UCHWALA NR XIII/V/110/16
RADY POWIATU W SLAWNIE

z dnia 28 stycznia 2016 .

w sprawie uchwalenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Slawienskiego

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (t.j. Dz.U. z 2015 r. poz.
1445, ze zm. z 2015r.: poz. 1045 i poz. 1890) oraz art. 9 ust. 2 i ust. 3 oraz art. 13 ust. 2 i ust. 5 ustawy z dnia 16

grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz.U. z 2015 r. poz. 1440, ze zm. z 2015r.: poz. 1045 i
poz. 1890), Rada Powiatu Stawieriskiego uchwala co nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stawienskiego,
stanowiacy zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza sie Zarzadowi Powiatu.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego.

)
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1. wsTeP

1.1. CzYM JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozéw, jest gmina,
zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéow, wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw
transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do

wykonania trzy zadania (art.8):
1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu w formie

planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa nakfada obowigzek opracowania planu transportowego na niektdrych organizatoréow. W przypadku planowanego

organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:
GMINA:
a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami,
ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000 mieszkaicow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na danym obszarze;
ZWIAZEK MIEDZYGMINNY:
obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkaricdw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
PowiIAT:
c. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancdw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich,

d. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
powiatami, ktérych obszar liczy tgcznie, co najmniej 120 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na danym obszarze;
ZWIAZEK POWIATOW:

obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkanncow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatow;
WoJEwODzTWO:

e. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,
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f. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy

wojewodztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w

zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

MINISTER WLASCIWY DO SPRAW TRANSPORTU —

w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach

pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkaricédw, niz podano powyzej, mogg, ale nie muszg opracowywac
planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego, co

oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki, ktére muszg by¢

uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw:
* W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowaé minister wtasciwy do spraw transportu.

*  Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac ogtoszony plan transportowy

ministra.

*  Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan transportowy opracowany i

ogtoszony przez marszatka.

*  Wdjt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan transportowy dla swojego
obszaru, beda zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogtoszonego przez staroste lub

marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w planach
transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym
poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze

wymagac aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwo$¢ koordynacji dziatan organizatoréw réznych szczebli, tj. rownolegtego dziatania w trakcie projektowania
plandw, ktére sg wyktadane do wgladu we wtasciwych urzedach w wersji wstepnej przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy),
zwtaszcza, ze projekty plandw musza by¢ uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art.

13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujagcym czynnikiem, warunkujgcym jakos$¢ zycia
mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie

zapewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien byé osiggany poprzez realizacje nastepujgcych celdw

szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia i usuwania barier

rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument zwiekszania wydajnosci systemu

z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw
Cel 3. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczeristwa - radykalna redukcja liczby wypadkdéw i ograniczenie ich skutkdw (zabici, ranni) oraz poprawa

bezpieczerstwa osobistego uzytkownikdéw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2.  StOowNIK POJEC UZYWANYCH W DOKUMENCIE

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp. | Pojecie Opis

1. Plan Transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajacy w
szczegodlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

R

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu
0s6b niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do infrastruktury
przystankowej;

7. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

2. Organizator transportu Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister witasciwy do spraw
publicznego transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktérym

mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Stawieriskim w zakresie

przewozdw powiatowych jest Starosta Stawienski.

3. Operator Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziaftalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

4, Przewoznik Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie

kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. OCENA | PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA POWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W PERSPEKTYWIE DO 2025 R.

2.1. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA OBSZARU OBJETEGO PLANEM TRANSPORTOWYM

Powiat Stawienski miesci sie w poétnocno-wschodniej czesci Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Graniczy z powiatem
koszalinskim i stupskim. Od pdtnocy powiat graniczy z Morzem Battyckim. Stolica powiatu jest miasto Stawno, siedziba witadz

powiatowych, gminnych i miejskich. Od Szczecina- stolicy wojewddztwa dzieli go ok. 203 km. Teren powiatu przecina trasa

europejska E28.

Potozenie poszczegdinych gmin wchodzacych w sktad Powiatu przedstawia ponizsza mapa:

Mapa 1. Powiat Stawienski

Zrédto: Google.pl
W sktad Powiatu Stawierskiego wchodza:
*  gminy miejskie:
Miasto Stawno potozone jest w Srodkowo-wschodniej cze$ci Powiatu Stawienskiego. Miasto oplata gmina Stawno. Przez teren gminy
przebiega:
* trasa europejska E28,
* droga wojewddzka 205,

* linia kolejowa nr 202 i 418.
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Miasto Dartowo pofozone jest w pdtnocno-zachodniej czesci Powiatu Stawienskiego. Miasto oplata gmina Dartowo. Od pdtnocy

graniczy z Morzem Battyckim. Przez teren gminy przebiega:

* droga krajowa nr 37,

* droga wojewddzka nr 203 i 205,

¢ linia kolejowa nr 202 i 418.

*  gminy wiejskie:
Gmina Stawno lezy w potudniowo-wschodniej czesci Powiatu Stawienskiego. Sasiaduje z gminami: Stawno (miejska), Dartowo,
Malechowo, Postomino, Polandw, Kepice i Kobylnica. Siedzibg wtadz gminy jest miasto Stawno. Przez teren gminy przebiega:

* trasa europejska E28,

* droga wojewddzka 205 i 209,

¢ linia kolejowa nr 202 i 418.

Gmina Dartowo lezy w pdtnocno-zachodniej czesci Powiatu Stawienskiego. Sasiaduje z gminami: Dartowo (miejska), Malechowo,
Postomino, Stawno, Mielno i Siandw. Gmina graniczy z Morzem Battyckim. Siedzibg wtadz gminy jest miasto Dartowo. Przez teren
gminy przebiega:

* droga krajowa nr 37,

¢ droga wojewddzka nr 203 i 205,

¢ linia kolejowa nr 202 i 418.
Gmina Postomino lezy w pdtnocno-wschodniej czesci Powiatu Stawienskiego. Sgsiaduje z gminami: Dartowo, Stawno, Kobylnica,
Stupsk i Ustka. Gmina graniczy z Morzem Battyckim. Siedziba wtadz gminy jest miejscowos¢ Postomino. Przez teren gminy przebiega
droga wojewddzka nr 203.
Gmina Malechowo lezy w potudniowo-zachodniej czesci Powiatu Stawienskiego. Sasiaduje z gminami: Dartowo, Stawno, Polandéw i

Siandéw. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowo$¢ Malechowo. Przez teren gminy przebiega trasa europejska E28, droga wojewddzka

nr 205 oraz linia kolejowa nr 202.
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2.2. ANALIZA SYTUACJI DEMOGRAFICZNEJ W POWIECIE StAWIENSKIM

Analiza rynku przewozdéw transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje demograficzne dajgce sie zaobserwowaé w powiecie
w ciggu ostatnich lat. Popyt na transport publiczny determinuja bowiem takie czynniki jak: gestos$¢ zaludnienia, ruch naturalny czy

struktura grup ekonomicznych mieszkaricdw powiatu.

Gesto$¢ zaludnienia w Powiecie Stawiedskim w 2014 roku wyniosta 56 osoby na kmz, natomiast w Wojewddztwie
Zachodniopomorskim 75 oséb na km”. Od kilku lat liczba ludnosci powiatu oscyluje wokot podobnej wartosci. Podobnie jest

z gestoscia zaludnienia.

Tabela 2. Liczba ludnosci w Powiecie Stawierskim w latach 2005-2014

Liczba ludnosci

Lata

2005 57 727
2006 57 570
2007 57 332
2008 57 390
2009 57 298
2010 58 152
2011 58 097
2012 57 958
2013 57 855
2014 57 489

Zrédto: Bank Danych Lokalnych (GUS)

Stan danej spotecznosci najlepiej odzwierciedla liczba oséb w poszczegdlnych grupach ekonomicznych. W Powiecie Stawieriskim w
ciggu ostatnich 10 lat mozna zaobserwowac¢ spadek o ponad 18% liczby mieszkancéw w wieku przedprodukcyjnym. O ok. 0,3%
spadta natomiast liczba oséb w wieku produkcyjnym przy jednoczesnym wzroscie liczby oséb w wieku poprodukcyjnym o ponad

31%, co swiadczy o postepujgcym procesie starzenia sie spoteczenstwa.
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Woykeres 1. Liczba ludnosci w Powiecie Stawieriskim wedtug grup ekonomicznych w latach 2005-2014
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Wptyw na liczbe i strukture ludnosci majg przede wszystkim dwa czynniki: przyrost naturalny oraz ruch migracyjny w powiecie. Od

lat przyrost naturalny utrzymuje sie na dodatnim poziomie. Sposrdd analizowanych lat wspoétczynnik ten utrzymywat sie na

najwyzszym poziomie w roku 2006 i 2008. W ostatnim czasie mozna zaobserwowad tendencje malejgce.

Tabela 3. Ruch naturalny w Powiecie Stawiernskim w latach 2005-2014

Saldo Migracji -123

=209

-216

-124

-168

-106

=169

=139

-268

Przyrost naturalny -127

-144

-180

-157

-169

-163

-226

-187

-297

-213

Zrédto: Bank Danych Lokalnych (GUS)

Warto podkresli¢, ze coraz wiecej mieszkancéw, w wieku produkcyjnym, wyjezdza na pobyt staty poza granice powiatu i kraju. Przez

co proces starzenia sie spoteczenstwa pogtebia sie.

Saldo migracji w 2014 roku ksztattowato sie na ujemnym poziomie, réwniez dtugofalowe tendencje wskazujg na systematyczny

wzrost liczby oséb emigrujgcych w stosunku do liczby oséb naptywajacych. Migracje dotycza gtdwnie ludzi mtodych w wieku

produkcyjnym. Ich skutki sg bardzo dotkliwe, poniewaz pogtebiaja problemy demograficzne danej spotecznosci.

negatywnie réwniez na inne sfery zycia mieszkaricow powiatu (gospodarke, transport).

Whptywajg

Nalezy podkredli¢, ze w analizach

statystycznych nie uwzgledniono oséb, ktore nie poinformowaty o zmianie miejsca zamieszkania ani oséb emigrujgcych na pobyt

czasowy.
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Tabela 4. Migracje w wojewddztwie zachodniopomorskim i Powiecie Stawiernskim w 2014 roku

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy

Wojewdédztwo Zachodniopomorskie Saldo migracji wewnetrznych -920
Powiat Stawienski Saldo migracji wewnetrznych -190
Wojewdédztwo Zachodniopomorskie Saldo migracji zagranicznych -1452
Powiat Stawienski Saldo migracji zagranicznych -78

Zrédto: Bank Danych Lokalnych (GUS)

Powiat Stawieniski jest w s$rednim stopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania wynosi 47,4%. Wojewddztwo

Zachodniopomorskie charakteryzuje sie wskaznikiem na poziomie 68,9%.

Tabela 5. Ludno$¢ w miastach w % ogétu ludnosci

Jednostka terytorialna Ludnosé w miastach w % ogoétu ludnosci

Wojewdédztwo Zachodniopomorskie 68,9%

Powiat Stawienski 47,4%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych (GUS)

Sredni wskaznik zurbanizowania okre$la charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i jednoczeénie réwnomierny. Determinuje

ona okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego, jako srednio-intensywny i sSrednio-skoncentrowany.
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2.3. PROGNOZA DEMOGRAFICZNA DLA POWIATU SEAWIENSKIEGO

Istotne z punktu widzenia planowania rozwoju transportu publicznego sg informacje na temat prognozowanej liczby ludnosci oraz
jej struktury. Stad w niniejszej czesci opracowania dokonano podsumowania prognoz demograficznych do 2026 roku

przygotowanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

Zgodnie z nimi liczba mieszkancéow w 2016 roku wyniesie 57 442 osoby. Ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym bedzie stanowié
27,9% wszystkich mieszkaricéw, natomiast ludnos¢ w wieku produkcyjnym 54,8 %. Najmniejszg grupg bedzie ludnos¢ w wieku

poprodukcyjnym, ktéra wyniesie 17,3% liczby wszystkich mieszkaricéw Powiatu.

Woykres 2. Stan ludnosci wg wieku i ptci (rok 2016)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Na podstawie prognoz na kolejne lata, przedstawionych na dwdch kolejnych wykresach, mozna zaobserwowac, ze punkt ciezkosci

przenosi sie coraz wyzej wykresu, natomiast jego podstawa staje sie coraz wezsza. W ten sposéb zobrazowano pogtebiajgcy sie
procesie starzenia sie spofeczenstwa, ktérego cechg charakterystyczng jest zwiekszajaca sie liczba osdb starszych oraz coraz
mniejsza liczba urodzen.

Na podstawie prognoz demograficznych mozna zaobserwowaé, ze liczba ludnosci w powiecie w 2021 roku zmniejszy sie i bedzie
wynosi¢ 56 640. Réznice w liczbie ludnosci w opisywanym roku poréwnano do liczby ludnosci w roku 2016. Liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym spadnie do 25,8%, w wieku produkcyjnym spadnie do 53%. Grupa oséb w wieku poprodukcyjnym wzrosnie do

21,2%. Stad wytania sie obraz spoteczenstwa, w ktérym liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrasta.

Wykres 3. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2021)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Projekt po konsultacjach spotecznych




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO b lue O Ce an

DLA POWIATU StAWIENSKIEGO

Na podstawie ponizszych prognoz mozna zatozy¢, ze liczba ludnosci w powiecie w 2026 roku spadnie i bedzie wynosi¢ 55 682.

Réznice w liczbie ludnosci w opisywanym roku porédwnano do liczby ludnosci w roku 2016. Liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym spadnie i bedzie stanowi¢ 24,9%. Spadek wystapi réwniez wsrdd liczby ludnosci w wieku produkcyjnym, bedzie

ona stanowi¢ 51,1%.Wzrosnie liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym i bedzie stanowi¢ 24%.

Woykres 4. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2026)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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2.4. OKRESLENIE OBSZAROW O NAJWIEKSZYM POTENCJALNYM ZAPOTRZEBOWANIU NA PRZEWOZY

Zapotrzebowanie na przewozy zwigzane jest bezposrednio ze Zrédtami oraz celami podrdzy. Podstawowym zrédtem podrozy jest
,dom”, dlatego najwieksze zapotrzebowanie na transport bedzie wystepowato w rejonach o duzej gestosci zaludnienia. Wsréd
celdw podrdézy najwazniejsze znaczenie odgrywajg natomiast miejsca, w ktorych zlokalizowane sg zaktady pracy i szkoty. Na

ponizszej mapie w sposdb obrazowy zostaty przedstawione obszary, ktdre generuja najwiekszy ruch na poziomie powiatu.

Mapa 2. Najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej na tle gestosci zaludnienia w Powiecie Stawieriskim

Ludnos$¢ na 1 km?
[ 29-32
[ 700-830

[ ) obiekty uzyteczno$ci publicznej

Zrédto: Opracowanie wiasne

Powiat Stawienski nalezy do powiatow o Sredniej gestosci zaludnienia w wojewddztwie zachodniopomorskim (56 os6b na kmz).
Najwieksza gestos¢ zaludnienia posiada Miasto Stawno (821 os6b na kmz). Z uwagi na fakt, iz przedmiotem niniejszego opracowania
jest komunikacja na poziomie powiatowym, Stawno i Dartowo stanowig przede wszystkim cel podrézy. Organizowanie przewozdéw

na obszarze miast nie nalezy do kompetencji Starosty Powiatu Stawienskiego. Najmniej mieszkaricdw przypadajgcych na 1 km? jest

w Gminie Malechowo.
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Tabela 6. Gestos¢ zaludnienia w gminach Powiatu Stawienskiego

blu..

COCeCdll

Jednostka samorzadu terytorialnego Liczba ludnosci Gestos¢ zaludnienia

Powiat Stawienski 1043 57489

Miasto Dartowo 20 14059 708
Miasto Stawno 16 12825 821
Gmina Darfowo 269 8048 30
Gmina Malechowo 227 6506 29
Gmina Postomino 227 7053 31
Gmina Stawno 284 8998 32

Najwazniejsze dla mieszkarncéw sg potfaczenia, ktére wykonujg najczesciej, czyli potgczenia wykonywane na trasie dom - praca i dom

- szkota, dopiero poézniej dom -

widzenia sieci komunikacyjnej istotne znaczenie ma lokalizacja zaktadéw pracy i szkot.

inne. Na liniach obstugujacych szkoty i zaktady pracy podrdzuje najwiecej oséb, dlatego z punktu

Najwazniejszym generatorem ruchu w powiecie jest Stawno i Dartowo, gdzie wystepuje najwieksza liczba obiektdw o charakterze

uzytecznosci publicznej. W miastach znajduje sie najwiecej duzych zaktadéw pracy, do ktérych podrdézujg mieszkancy z catego

powiatu.

Tabela 7. Najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej w poszczegdlnych gminach Powiatu Stawienskiego

m Obiekty Uzytecznosci Publicznej

NZOZ Medyk

NZOzZ NO

NZOZ ARS Medica

NZOzZ STOMED

SN ZOZ GENS

Urzad Miejski w Stawnie

Urzad Gminy Stawno

Sad Rejonowy

Miasto Stawno
Sad Rejonowy Wydziat Il Rodzinny i Nieletnich

Prokuratura Rejonowa

Urzad Pocztowy

Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Sp. z 0.0.

Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0.

Bank Spétdzielczy w Stawnie

Bank PKO BP O/Stawno

Wodociagi i Kanalizacja Sp. z o0.0.
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Osrodek Sportu i Rekreacji

Miejska Biblioteka Publiczna

Stawienski Dom Kultury

Miasto Dartowo

Balticmedica- Gabinety Lekarskie

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,,Przychodnia Rodzinna”

Dom Hospicyjno-Opiekuniczy Caritas im. Biskupa Czestawa Domina

Laboratorium Analityczne VITA

NZOzZ DOKTOR

NZOZ Praktyka Stomatologiczna STYLDENT

Komenda Powiatowa Panistwowej Strazy Pozarnej

Komisariat Policji

Bank PKO BP O/Dartowo

Dartowski Osrodek Kultury im. Leopolda Tyrmanda(z Kinem ,,Bajka”)

Miejska Biblioteka Publiczna im. Agnieszki Osieckiej

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej

Bank Spétdzielczy

PKO SA

Straz Graniczna. Morski Oddziat w Gdansku. Placowka w Dartowie

Gmina Postomino

Urzad Gminy

Gminny Osrodek Pomocy Spoteczne;j

Biblioteka Publiczna

Centrum Kultury i Sportu

Gminne Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z 0.0.

Bank Spétdzielczy w Ustce Oddziat w Postominie

Health Resort&Medical SPA ZOZ Panorama Morska w Jarostawcu

NZOZ ,Ars Medica”

Gmina Malechowo

Gminna Biblioteka Publiczna w Malechowie

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Malechowie

Zespot Ekonomiczno-Administracyjny Oswiaty w Malechowie

Urzad Gminy

Gminny Osrodek Pomocy Spoteczne;j

Bank Spétdzielczy w Malechowie

Osrodek Zdrowia w Malechowie

Osrodek Zdrowia w Kawnie

Osrodek Zdrowia w Lejkowie
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Osrodek Zdrowia w Ostrowcu

Urzad Gminy

Gminny Zaktad Uzytecznosci Publicznej

Gmina Dartowo Biblioteka Publiczna w Domastawicach

Gminny Zaktad Gospodarki Komunalnej Sp. z o.0.

Gminny Osrodek Pomocy Spoteczne;j

Biblioteka Publiczna Gminy Stawno filie w Smardzewie oraz w Boleszewie

Biblioteka Publiczna Gminy Stawno w Zukowie wraz z filig we Wrze$nicy

Gmina Stawno

Urzad Gminy

Szkoty ponadgimnazjalne zlokalizowane na obszarze powiatu Stawienskiego:
*  Zespot Szkét w Stawnie im. Jana Henryka Dabrowskiego
e Zespot Szkét Agrotechnicznych w Stawnie
*  Zespot Szkét Morskich w Dartowie
e Zespot Szkétim. Stefana Zeromskiego w Dartowie
Do waznych obiektdw o charakterze uzytecznosci publicznej generujgcych ruch nalezg m.in.:
e  Powiatowy Urzad Pracy w Stawnie
* Starostwo Powiatowe w Stawnie

Ponadto Stawno i Dartowo posiadajg wiele obiektéw kulturalnych, sportowych i turystycznych a takie sie¢ sklepdw
i supermarketéw, ktére powodujg duze zapotrzebowanie na transport, dlatego z punktu widzenia przewozéw powiatowych

najwieksze znaczenie bedzie miato zapewnienie odpowiednich potaczen komunikacyjnych z gmin do Stawna i Dartowa.
Do zaktaddw pracy zatrudniajgcych najwiekszg liczbe pracownikéw, zlokalizowanych na obszarze pozostatych gmin naleza:

Tabela 8. Najwazniejsze firmy i zaktady pracy na obszarze poszczegéinych gmin Powiatu Stawieriskiego

Stawno (gmina miejska) ABWood Sp. z 0.0.

Stawno (gmina wiejska) Zaktady Drzewne Poldan Eksport — Import Zygmunt Kroplewski
Stawno (gmina miejska) "Spotem" Powszechna Spétdzielnia Spozywcoéw w Stawnie

Stawno (gmina miejska) HYDROGEOBUDOWA Sp. z o.0.

Dartowo (gmina miejska) M & W Stocznia Dartowo Sp. z 0.0.

Malechowo GLOBAL G.A.P Larsen a/s Kompozycje Ozdobne — Karwice Sp. z 0.0.
Postomino Laminopol Konstrukcje Sp. z 0.0.

Stawno (gmina wiejska) Fabryka Przetwérstwa Rybnego ,,Mieszko” w Warszkowie
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3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE SEAWIENSKIM

3.1. Sie¢ DROGOWA W POWIECIE

Najwazniejszym srodkiem komunikacji w przewozach powiatowych jest transport drogowy. Od dobrze rozwinietej sieci drég oraz od
stanu ich nawierzchni zalezy jako$¢ funkcjonowania transportu publicznego oraz indywidualnego. Wptywa ona réwniez na poziom

dostepnosci komunikacyjnej zaréwno wewnetrznej, jak i zewnetrznej powiatu.
Podstawowy uktad komunikacyjny w powiecie tworzg:

* Trasa Europejska E28

* Droga Krajowa nr 37

e droga wojewddzka nr 203, 205 i 209

Potgczenia wewnetrzne gwarantuje dobrze rozwinieta sie¢ drég powiatowych. Dzieki nim kazda gmina ma zapewnione odpowiednie

potgczenia ze stolicg powiatu oraz ze sobg nawzajem. Do drég powiatowych nalezga:

Tabela 9. Wykaz drég w Powiecie Stawienskim

Przebieg drogi Dtugosc¢ (km)

Gmina Dartowo

1 35397 Wiekowo-Grabowo 0,700
2 35387 Bielkowo-Jezyczki 4,638
3 37002 Kopan-Cisowo-dr.woj.nr 205 3,173
4 3701z Zakrzewo-Goérne-Zielnowo-Krupy 5,498
5 37022 Krupy-Borzyszkowo 2,898
6 37032 Sulimice-Kowalewice-Stary Jarostaw 6,372
7 3704 7 dr.woj.nr 205-Sinczyca 2,198
8 37052 Stary Jarostaw-Nowy Jarostaw 2,314
9 3706 Z Kolonia Stowino-Stowino 1,752
10 37087 Rusko-Domastawice 4,083
11 3709z Domastawice-Zagérzyn 1,972
12 37107 Jezyce-Stowino-Boleszewo 9,658
13 37112 Rusko-Jezyce-Malechowo 10,535

Bukowo Morskie-Boryszewo
na podstawie umowy uzyczenia nr 136/11 z dn. 20.12.2011 r. z
14 37127 3,226
Nadlesnictwem Stawno - 450 mb tj. od 1+210 do 1+660 oraz

Uchwaty Rady Powiatu w Stawnie z dnia 26 kwietnia 2012 r.

15 37137 dr.woj.nr 203-Dobiestaw-Wiekowice 7,080
16 37147 Wiekowice-Przystawy 3,420
17 37247 Palczewice-Drozdowo 2,855
18 37257 Wicie-Barzowice 4,099
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19 37267 Drozdowo-Barzowice-Rusinowo-Zaleskie 4,420

Miasto Dartowo

20 37237 ul. Bogustawa X w Dartowie 0,298
21 37277 ul. Chopina w Dartowie 1,284
22 37537 ul. Kanatowa w Dartowie 0,511
23 37447 ul. Krélowej Jadwigi w Dartowie 0,505
24 37527 ul. Lotnikdw Morskich w Dartowie 1,921
25 3754 7 ul. Okrezna w Dartowie 0,606
26 3756 Z ul. Szymanowskiego w Dartowie 0,213
27 3757 Z ul. Tkacka w Dartowie 0,084
28 37597 ul. Wyspianskiego w Darfowie 0,829
29 37607 ul. Zwyciestwa w Dartowie 0,958
30 37617 ul. Zeromskiego w Dartowie 0,761

Gmina Malechowo

31 35397 Wiekowo-Grabowo 3,570
32 37112 Rusko-Jezyce-Malechowo 8,165
33 37147 Wiekowice-Przystawy 0,757
34 35407 Dabrowa-Grabdéwko 3,265
35 35417 Kawno-Sieciemin-Kusice 6,625
36 35497 Kusice-Ratajki 3,356
37 355072 Niemica-Lejkowo-Laski 15,982
38 355127 Sierakéwko-Lejkowo-Ostrowiec 13,807
39 35537 Sowno-Laski-Krag 6,614
40 37157 Grabowo-Pekanino 2,038
41 37167 Niemica-Kusice-Bartolino 8,055
42 37172 Paprotki-Swiecianowo 3,696
43 37187 Malechowo-Zegocino 6,286
44 37197 Karwice-Karwiczki 2,985
45 37207 Karwice-Smardzewo-Ostrowiec 3,853
46 37212 Bobrowice-Smardzewo-Lejkowo 5,992
47 37227 Zegocino-Ostrowiec 5,260

Gmina Stawno

438 37102 Jezyce-Stowino-Boleszewo 6,612
49 37202 Karwice-Smardzewo-Ostrowiec 4,695
50 37217 Bobrowice-Smardzewo-Lejkowo 4,942
51 37322 Rusinowo-Jarostawiec-Naémierz-Grzybno 6,649
52 373872 Krélewo-Wrzesnica 4,042
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53 373972 Wilkowice-Radostaw-Stawsko 6,196
54 37372 Boleszewo-Rzyszczewo 4,688
55 37402 Tokary-dr.pow.nr 0541 Z 1,396
56 37417 Postomino-Stawno (ul. | Putku Utandw) 4,734
57 37452 Dr.woj.nr 205-Pomitowo-Zukowo 15,102
58 3746 2 Ptochymierz-tetowo 3,936
59 37472 Janiewice-Chomiec 4,855
60 35527 Chomiec-Dretyn 2,063
61 35537 Warszkowo-Warszkéwko 1,601
62 35557 Tychowo-Stonowiczki 2,413

Miasto Stawno
63 37412 Postomino-Stawno (ul. | Putku Utanéw) w Stawnie 1,536
64 ul. Wiadystawa Jagietty w Stawnie 0,400

Gmina Postomino

65 37262 Drozdowo-Barzowice-Rusinowo-Zaleskie 18,288
66 37292 tacko-dr.pow. 0526 Z 2,020
67 37302 Naémierz-Bylica 1,511
68 37327 Rusinowo-Jarostawiec-Naémierz-Grzybno 17,671
69 37337 Korlino-tezek 1,538
70 37342 Gorsko-Postomino 5,756
71 37387 Krélewo-Wrzesnica 18,680
72 37397 Wilkowice-Radostaw-Stawsko 1,350
73 37412 Postomino-Stawno (ul. | Putku Utanéw) 9,352
74 37427 Tyn - Sycewice 8,544
Ogotem km: 352,192
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Na ponizszym schemacie przedstawiono sie¢ drég w Powiecie Stawienskim.

Mapa 3. Schemat drég w Powiecie Stawienskim

] L trasa europejska
wefli e drogi wojewbdzkie

Zrédto: Opracowanie wiasne
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HARMONOGRAM INWESTYCJI DROGOWYCH NA LATA 2015 2018

2015 rok

Remont i przebudowa drogi powiatowej nr 3742Z Tyn - Patéwko na odcinku Tyn - Patowo (ok. 5,8 km) w ramach Narodowego

Programu Przebudowy Drég Lokalnych tzw. ,schetynéwek”

catkowity koszt zadania - 6.883.270,18 zt;
dofinansowanie z Urzedu Wojewddzkiego - 3.000.000,00 zt;
wktad wtasny Powiatu - 2.162.453,18 zt;

wktad Gminy Postomino - 1.720.817,00 zt;

Przebudowa drogi powiatowej dojazdowej do gruntéw rolnych w miejscowosci Wrzesnica ze srodkow budzetu Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego, pochodzacych z tytutu wytgczania gruntéw z produkcji rolniczej

catkowity koszt zadania - 945.741,47 zi;
dofinansowanie z Urzedu Marszatkowskiego - 199.017,14 zi;
wktad wtasny Powiatu - 446.724,33 zt;

wktad Gminy Stawno - 300.000,00 zt;

Remont drogi powiatowej w miejscowosci Sinczyca w ramach wspdlnej inwestycji Powiatu Stawieriskiego oraz Gminy Dartowo

catkowity koszt zadania - ok. 300.000,00 zt;
wktad wtasny Powiatu - 100.000,00 zt;

wktad Gminy Dartowo - 200.000,00 zi;

Remont drogi powiatowej nr 3711Z Rusko - Malechowo na odcinku ok. 5,5 km Malechowo - Przystawy) w ramach podpisanej

umowy z Gorzyca Wind Invest Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie (02-683) przy ul. Gotarda 9

zakres prac obejmuje: frezowanie nawierzchni, skropienie nawierzchni asfaltem, wyréwnanie mechaniczne
istniejacej nawierzchni mieszankg mineralno - asfaltowa ($rednia ilos¢ wyréwnania 100 kg/mz), nawierzchnia z
mieszanek mineralno - bitumicznych grysozwirowych z warstwa $cieralng asfaltowg o grubosci po zageszczeniu 3
cm, nawierzchnia z mieszanek mineralno - bitumicznych grysozwirowych z warstwa $cieralng asfaltowa - za kazdy
dalszy 1 cm ponad 3 cm grubosci po zageszczeniu, warstwa gérna podbudowy z kruszywa famanego o grubosci po
zageszczeniu 8 cm - uzupetnienie pobocza kruszywem, pogtebianie i odtworzenie rowdw, wymiana istniejgcych

przepustow pod drogg, dokonanie wycinki drzew.

koszt poniesiony przez firmy wiatrakowe - ok. 1.700.000,00 zt
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Remont drogi powiatowej nr 37197 Karwice - Karwiczki na odcinku 0,661 km w ramach podpisanej umowy z PGE Energia Natury

PEW Sp. z 0.0., ul. Mysia 5, 00-496 Warszawa

— wzmocnienia istniejgcej nawierzchni drogi polegajacego na wykonaniu nakfadki z betonu asfaltowego o grubosci 8 cm na
odcinku 0+660,22 km drogi tj. od zjazdu z drogi krajowej nr 6 do zjazdu na dziatke 321/1 obreb Karwice. Ponadto w

przypadku, gdy istniejgca nawierzchnia ma szeroko$¢ mniejsza niz 4,5 m — zostanie wykonane poszerzenie do tej wartosci;
— termin realizacji od 13 kwietnia br. do 31 maja 2015 r.
—  koszt poniesiony przez firmy wiatrakowe - ok. 600.000,00 zt

Remont drogi powiatowej nr 3720Z Karwice — Smardzewo - Ostrowiec na odcinku 1,227 km w ramach podpisanej z PGE Energia

Natury PEW Sp. z 0.0., ul. Mysia 5, 00-496 Warszawa

— Wzmocnienie bedzie polegac¢ na wykonaniu naktadki z betonu asfaltowego o grubosci 8 cm. Ponadto w wypadku,

gdy istniejgca nawierzchnia ma szeroko$¢ mniejsza niz 4,5 m — zostanie wykonane poszerzenie do tej wartosci;
— termin realizacji od 13 kwietnia br. do 31 maja 2015 r.
—  koszt poniesiony przez firmy wiatrakowe - ok. 1.200.000,00 zt
2016 rok

Przebudowa drogi powiatowej nr 3710 Jezyce - Stowino - Boleszewo przez miejscowos$¢ Boleszewo (ok. 6,5 km) w ramach

Narodowego Programu Przebudowy Drég Lokalnych tzw. ,,schetynowek”
— dokumentacja w trakcie opracowywania;
—  catkowity koszt zadania - ok. 6.000.000,00 zt;
— dofinansowanie z Urzedu Wojewddzkiego - 3.000.000,00 zt;
- wkfad wtasny Powiatu - 1.500.000,00 zt;
— wkfad Gminy Stawno - 1.500.000,00 zt;

Przebudowa ulicy Jagietty w Stawnie (ok. 0,4 km) w ramach Narodowego Programu Przebudowy Drdég Lokalnych tzw.

,Schetynowek”
—  koszt inwestycji wg kosztorysu inwestorskiego - ok. 2.170.000 zt;
—  petna dokumentacja projektowa;

—  zakres robot (wykonanie nawierzchni asfaltowej, chodnikéw, budowa i przebudowa kanalizacji, przebudowa oswietlenia

ulicznego);
— pozwolenie na budowe w trakcie;
— dofinansowanie z Urzedu Wojewddzkiego - 1.085.000,00 zt;
—  wktad wtasny Powiatu - 542.500,00 zt;

- wktad Gminy Miasto Stawno - do ustalenia;
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2017 rok

Przebudowa drogi powiatowej nr 3721Z Bobrowice - Smardzewo - Lejkowo na odcinku Lejkowo - Zegocino (ok. 6,0 km) w ramach

Narodowego Programu Przebudowy Drég Lokalnych tzw. ,,schetynéwek”
—  brak dokumentacji projektowej;
— catkowity koszt zadania - ok. 6.000.000,00 zt;
— dofinansowanie z Urzedu Wojewddzkiego - 3.000.000,00 zt;
—  wktad wtasny Powiatu - 1.500.000,00 zt;
— wktad Gminy Malechowo - 1.500.000,00 zi;

Przebudowa drogi powiatowej w miejscowosci Janiewice (ok. 1,0 km) ze srodkéw budzetu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,

pochodzgcych z tytutu wytgczania gruntéw z produkcji rolniczej
—  brak dokumentacji projektowej;
—  zakres robot (wykonanie nawierzchni asfaltowej wraz z uzupetnieniem poboczy kruszywem tamanym);
—  koszt inwestycji - ok. 800.000 zt;
— dofinansowanie z Urzedu Marszatkowskiego - 400.000,00 z;
—  wktad wtasny Powiatu - 200.000,00 zt;
—  wktad Gminy Stawno - 200.000,00 zt;
2018 rok

Remont i przebudowa drogi powiatowej nr 3742Z Tyn - Patéwko na odcinku Patowo - Patéwko (ok. 3,0 km) w ramach Narodowego

Programu Przebudowy Drég Lokalnych tzw. ,schetynéwek”
—  petna dokumentacja projektowa;
—  zakres robot (wykonanie nawierzchni asfaltowej, chodnikéw);
—  zgtoszenie robot bez sprzeciwu;
—  koszt inwestycji wg kosztorysu inwestorskiego - ok. 3.000.000 zt;
— dofinansowanie z Urzedu Wojewddzkiego - 1.500.000,00 zt;
- wktad wtasny Powiatu - 750.000,000 zt;
- wktad Gminy Postomino - 750.000,00 zt;
Przebudowa ulicy Zeromskiego w Darfowie (ok. 0,8 km) w ramach $rodkéw wtasnych powiatu
—  koszt inwestycji wg kosztorysu inwestorskiego - ok. 500.000 zt;
— petna dokumentacja projektowa;
—  zakres robot (wykonanie nawierzchni asfaltowej);
—  zgtoszenie robot bez sprzeciwu;

—  wktad Gminy Miasto Dartowo - do ustalenia;
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3.2. SIEC€ KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ W POWIECIE

Rozdziat ten przedstawia w formie tabelarycznej szczegétowe dane na temat oferty przewozowej przewoznikéw funkcjonujgcych na
terenie powiatu. Analizie poddano te zezwolenia, ktére wydat Starosta Stawienski, poniewaz dotycza one pofaczen nie
wykraczajacych poza obszar powiatu. Obecna siatka potaczen jest dobrym odzwierciedleniem aktualnych potrzeb komunikacyjnych

mieszkaricdw powiatu, co nie znaczy, ze zaspokaja absolutnie wszystkie te potrzeby.

Ze wzgledu na rozmiar tego podrozdziatu zestawienie tabelaryczne przedstawiono w zatgczniku nr 1.

3.3. SIEC KOLEJOWA W POWIECIE

Wojewddztwo Zachodniopomorskie charakteryzuje sie $rednig gestoscig sieci linii kolejowych, wynoszgcg 6,4 km linii/100 km?
powierzchni.
Przez powiat przechodzi:

* Linia kolejowa nr 202: linia kolejowa taczgca Gdansk ze Stargardem Szczecinskim przez Gdynie, Lebork, Stupsk, Koszalin,

Biatogard, Swidwin i tobez. Potozona w granicach dwdch wojewddztw: pomorskiego i zachodniopomorskiego oraz na

obszarze Oddziatéw Regionalnych PKP PLK: w Gdansku i Szczecinie.

* Linia kolejowa nr 418: jest to linia kolejowa ktdra pierwotnie tgczyta Korzybie z Dartowem o dtugosci 34,59 km, obecnie na
odcinku Korzybie - Stawno linia jest rozebrana a dfugos¢ pozostatego odcinka wynosi 19,01 km, gdzie caty on jest

jednotorowy i niezelektryfikowany.

Mapa 4. Sie¢ kolejowa w Powiecie Stawienskim
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Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe
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Tabela 10. Odjazdy ze stacji Wiekowo

Godzina odjazdu Rodzaj pociagu Kierunek (docelowy)

05:24 R 89150 Stupsk

05:45 R 89221 Szczecin Gtowny
06:45 R 89830 Stupsk

07:07 R 89253 Koszalin

10:44 R 89120 Stupsk

13:08 R 89225 Szczecin Gtowny
14:30 R 89158 Stupsk

15:01 R 89841 Kotobrzeg

15:50 R 89122 Stupsk

16:22 R 89261 Koszalin

17:02 R 89162 Stupsk

18:43 R 89227 Szczecin Gtowny
19:23 R 89124 Stupsk

20:29 R 89263 Biatogard

Tabela 11. Odjazdy ze stacji Karwice

osas | Reoam —

05:41 R 89150 Stupsk

06:59 R 89253 Koszalin

07:00 R 89830 Stupsk

10:51 R 89120 Stupsk

13:01 R 89225 Szczecin Gtéwny
14:39 R 89158 Stupsk

14:54 R 89841 Kotobrzeg

15:58 R 89122 Stupsk

16:14 R 89261 Koszalin

17:10 R 89162 Stupsk

18:36 R 89227 Szczecin Gtéwny
19:30 R 89124 Stupsk

20:22 R 89263 Biatogard

Projekt po konsultacjach spotecznych




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO b lue () Ce l] n

DLA POWIATU StAWIENSKIEGO

Tabela 12. Odjazdy ze stacji Wrzesnica

o6 |Re:z1 | Sacaeci Glowny

06:03 R 89150 Stupsk
06:46 R 89253 Koszalin
07:14 R 89830 Stupsk
11:04 R 89120 Stupsk
12:49 R89225 Szczecin Gtowny
14:35 R 89841 Kotobrzeg
14:53 R 89158 Stupsk
16:01 R 89261 Koszalin
16:15 R 89122 Stupsk
17:23 R 89162 Stupsk
19:53 R 89124 Stupsk
19:55 R 89263 Biatogard

3.4. CHARAKTERYSTYKA TABORU POSZCZEGOLNYCH PRZEWOZNIKOW OPERUJACYCH NA OBSZARZE POWIATU DLA KTORYCH
ZEZWOLENIA WYDAL STAROSTA StAWIENSKI

Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez przewoznika wykonujacego regularne przewozy drogowe oséb na terenie Powiatu
Stawienskiego pozwala wskazaé¢ aktualng podaz ustug transportu publicznego oraz stopien dostosowania autobuséw do

europejskich norm emisji spalin.

PrRzeEwozy OsoBOWE AR-TOUR

Tabela 13. Wykaz taboru Przewozy Osobowe Ar-Tour wg stanu na 7 sierpnia 2015 r.

Liczba Czy przystosowany do przewozu oséb Przewidywany czas wycofania
Marka i typ pojazdu Rok produkgcji
miejsc niepetnosprawnych pojazdu z eksploatacji
1 Mercedes Vario 31+7 2006 nie 5
2 Mercedes Vario 24+12 2003 nie 4
3 Mercedes Sprinter 21+4 2000 nie 3
4 Mercedes Sprinter 21 1998 nie 3
5 Mercedes Sprinter 17 1999 nie 2
6 Mercedes Sprinter 21 1999 nie 4
7 Mercedes 614 24 1995 nie 2
8 Mercedes 614 24 1994 nie 3
9 Scania 56 1989 nie 1

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Zgodnie z danymi zawartymi na ponizszym wykresie wsrdd taboru przewoznika przewazaja autobusy wyprodukowane w latach

1994-2000. Mniej jest autobuséw nowych- tj. wyprodukowanych w latach 2003-2006. Warto zauwazy¢, ze 11% taboru nie spetnia

zadnych norm emisji spalin. Pozostate autobusy spetniajg normy EURO1, EURO2, EURO3, EURO4 dotyczgce emisji spalin.

Woykres 5. Podziat taboru przewoznika Przewozy Osobowe Ar-Tour ze wzgledu na wiek

Wiek taboru

= 1989 = 1994-2000 = 2003-2006

Zrédto: Opracowanie wiasne
Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru wedtug liczby miejsc. Taboru klasy mini (do 21 miejsc) stanowi 33% wszystkich
autobuséw, natomiast tabor klasy maxi (od 38 miejsc) to zaledwie 22%. Najwiecej jest autobuséw klasy midi (od 22 do 36 miejsc).
Nalezy podkresli¢, ze z uwagi na posiadany tabor Przewozy Osobowe Ar-Tour powinny by¢ uwzglednione przy wyborze Operatora
publicznego transportu zbiorowego poniewaz posiadany przez niego tabor jest odpowiedni do obstugi linii o matym i srednim

natezeniu.

Wykres 6. Udziat autobuséw o réinej pojemnosci wérdd taboru przewoznika Przewozy Osobowe Ar-Tour

Podziat taboru wedtug liczby

miejsc
Liczba autobusow
4
‘ | j 2
Mini Midi Maxi

Zrédto: Opracowanie wiasne

Nalezy podkresli¢, ze zaden z autobusdw Przewoznika nie jest dostosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych.
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DARLOWSKIE PRZEDSIEBIORSTWO PRZEWOZOWE SP. Z 0.0.

Tabela 14. Wykaz taboru Dartowskie Przedsigbiorstwo Przewozowe Sp. z 0.0. wg stanu na 7 sierpnia 2015 r.

Przewidywany czas

Liczba Rok Czy przystosowany do przewozu
Marka i typ pojazdu wycofania pojazdu z
miejsc produkcji 0s6b niepetnosprawnych
eksploatacji
1 MAN 462 48 1992 nie 2017
2 Setra 412 49 2011 nie 2023
3 Setra 412 50 2013 nie 2028
4 Setra 416 60 2011 nie 2026
5 Sprinter 513 19 2010 nie 2020
6 Sprinter 416 18 2005 nie 2018
7 Karte 614 21 2005 nie 2018
8 Karte 815 22 1999 nie 2015
9 Mercedes Intenso 50 2000 nie 2022
10 Mercedes Benz Integro | 50 2000 nie 2022
11 Mercedes Benz Integro | 50 2008 nie 2025
12 Iveco Thesi 28 2012 nie 2022
13 Iveco Teha 37 2006 nie 2016
14 Iveco Teha 37 2007 nie 2017

Zrédto: Opracowanie wiasne
Ponizszy wykres przedstawia wiek taboru Przewoznika. Nalezy podkresli¢, ze posiadany przez niego tabor jest w wiekszosci nowy.
Autobusy nowe stanowig 85% catego taboru, natomiast autobusy starsze to zaledwie 15%. 1 autobus spetnia normy spalania spalin
EURO1, natomiast 1 spetnia normy EURO1 i EURO2. 2 autobusy spetniajg normy EURO1, EURO2, EURO3, EURO4. 2 autobusy

spetniajg normy EURO1, EURO2, EURO3. 8 autobuséw spetnia wszystkie normy emisji spalin do EUROS5 wtacznie.

Woykres 7. Podziat taboru DPP Sp. z 0.0. ze wzgledu na wiek

Wiek taboru

® 1992-1999 = 2000-2005 = 2006-2013
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru wedtug liczby miejsc. Taboru klasy midi (od 22 do 37 miejsc) stanowi 29% wszystkich
autobuséw, natomiast tabor klasy maxi (od 48 miejsc) to az 50%. Zaledwie 21% stanowi tabor klasy mini (od 18 do 21 miejsc).
Nalezy podkresli¢, ze z uwagi na posiadany tabor DPP Sp. z 0.0. powinno by¢ uwzglednione przy wyborze Operatora publicznego

transportu zbiorowego poniewaz posiadany przez niego tabor jest odpowiedni do obstugi linii o matym, $rednim i duzym natezeniu.

Woykres 8. Udziat autobuséw o réznej pojemnosci w taborze DPP Sp. z 0.0.

Podziat taboru wedtug liczby
miejsc

Liczba autobuséow

re

]

Mini Midi Maxi

Zrédto: Opracowanie wiasne

Nalezy podkresli¢, ze zaden z autobusdw Przewoznika nie jest dostoswany do przewozu osdb niepetnosprawnych.

PRzEWOZ Os6B MARCIN WITKOWSKI

Tabela 15. Wykaz taboru Przew6z Os6b Marcin Witkowski wg stanu na 7 sierpnia 2015 r.

Czy przystosowany do Przewidywany czas
\ETLCRRAY Liczba Rok
przewozu oséb wycofania pojazdu z
pojazdu miejsc produkcji
niepetnosprawnych eksploatacji
Mercedes
1 21 2014 nie 10
Sprinter
2 Renault 57+20 2001 nie 10
Mercedes
3 20 2011 nie 10
Sprinter
Mercedes
4 15 2004 nie 10
Sprinter
5 Setra Autobus 52+13 2001 nie 10
Mercedes
6 20+3 2012 nie 10
Sprinter
7 Mercedes Vito 7 2011 nie 10
8 Mercedes 22 2010 nie 10
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Sprinter
9 Mercedes Vario 37 2007 nie 10
10 lveco Kapena 28+3+1 2011 nie 10
11 Mercedes Benz 17 1996 nie 10

Zrédto: Opracowanie wiasne
Ponizszy wykres przedstawia wiek taboru Przewoznika. Autobusy nowe stanowig 91% catego taboru, natomiast autobusy stare
stanowig 9%. Normy spalin EURO1 i Euro 2 spetnia tylko 1 autobus, natomiast EURO1, EURO2 i EURO3 3 autobusy. 1 autobus spetnia
normy EURO1, EURO2, EURO3 i EUROA4. 5 autobuséow spetnia normy EURO1, EURO2, EURO3, EURO4. 1 autobus spetnia wszystkie

normy spalania.

Woykres 9. Podziat taboru Przew6z Oséb Marcin Witkowski ze wzgledu na wiek

Wiek taboru

= 1996 =2001-2004 = 2007-2014

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru wedtug liczby miejsc. Taboru klasy mini (od 7 do 21 miejsc) stanowi 45% wszystkich

autobuséw, natomiast tabor klasy maxi (od 65 miejsc) to 18%. Pojazdy klasy midi (od 22 do 37 miejsc) stanowig 36%. Biorgc pod
uwage liczbe pojazdéw przewoznik moze obstugiwad linie o matym i srednim natezeniu dlatego tez powinien by¢ wziety pod w

momencie wyboru Operatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze Powiatu.

Woykres 10. Udziat autobuséw o réznej pojemnosci w taborze Przew6z Os6b Marcin Witkowski

Podziat taboru wedtug liczby miejsc

5
[
/ 4

\\N

Mini Midi Maxi
Zrédto: Opracowanie wiasne

Nalezy podkresli¢, ze zaden z autobusdw Przewoznika nie jest dostoswany do przewozu osdb niepetnosprawnych.

PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACJI SAMOCHODOWEJ W StUPSKU S.A.

Tabela 16. Wykaz taboru PKS w Stupsku S.A. wg stanu na 7 sierpnia 2015 r.

Liczba Rok Czy przystosowany do przewozu
Lp. Marka i typ pojazdu
miejsc produkcji 0s6b niepetnosprawnych
1 Cacciamali 38+13 2001 nie
2 Setra S213 51+19 1990 nie
3 Mercedes 030311 R 41+12 1989 nie
4 Setra S211H 43 1987 nie
5 Mercedes 030311 R 41 1987 nie
6 Autosan H 10-10 44 1998 nie
7 Setra S215 HR 52+19 1992 nie
8 Autosan H 10-10 41 1999 nie
9 Autosan H 9-21 39+12 1988 nie
10 Autosan H 10-10 39+12 1999 nie
11 Setra S215 UL 50+41 1992 nie

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Ponizszy wykres przedstawia wiek taboru Przewoznika. Autobusy nowsze stanowig zaledwie 9% catego taboru, natomiast autobusy

starsze stanowig az 91%. Normy spalin EURO1 i Euro 2 spetniajg 3 autobusy, natomiast EURO1, EURO2 i EURO3 zaledwie 1 autobus.

7 autobusow nie spetnia zadnych norm emisji spalin.

Wykres 11. Podziat taboru PKS w Stupsku S.A. ze wzgledu na wiek

Wiek taboru

®1987-1992 ™ 1998-1999 =2001

Zrédto: Opracowanie wtasne
Nalezy podkresli¢, ze PKS w Stupsku S.A. posiada tylko tabor klasy maxi, dlatego tez pojazdy posiadane przez Przewoznika moga
obstugiwac linie o duzym natezenie dlatego tez przewoznik ten powinien by¢ wziety pod uwage wybierajgc Operatora publicznego

transportu zbiorowego na obszarze Powiatu.

Nalezy podkresli¢, ze zaden z autobusdw Przewoznika nie jest dostoswany do przewozu osdb niepetnosprawnych.
PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACJI SAMOCHODOWEJ KRUPY

Tabela 17. Wykaz taboru Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Krupy wg stanu na 7 sierpnia 2015 r.

Marka | Liczba Rok Czy przystosowany do przewozu Przewidywany czas wycofania
VP miejsc produkcji 0s6b niepetnosprawnych pojazdu z eksploatacji
pojazdu
1 Setra 58 1988 nie 4
2 Setra 50 1992 nie 4
3 Setra 59 1986 nie 3

Zrédto: Opracowanie wtasne

Jak pokazuje powyzsza tabela przewoznik posiada tylko tabor klasy maxi. Nalezy zaznaczy¢, ze jest to tabor niespetniajgcy zadnych
norm dotyczacych emisji spalin.

Tabor Przewoznika jest dostosowany do obstugi linii o duzym natezeniu, dlatego tez nalezy wzig¢ go pod uwage wybierajac

Operatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze Powiatu.
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4. ANALIZA BADAN MARKETINGOWYCH

4.1. ANALIZA BADAN PREFERENCIJI | ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW POWIATU StAWIENSKIEGO

OBSZAR BADANIA

Badania ankietowe przeprowadzane byty na terenie Powiatu Stawienskiego w miesigcu pazdzierniku 2015 roku. Wykonawca w
porozumieniu z Zamawiajagcym wykonat badania w komunikacji zbiorowej na tacznej liczbie 1141 respondentéw. Udziat

respondentdw z poszczegdlnych gmin w badaniu odpowiadat faktycznemu rozktadowi, co obrazuje wykres nr 16.
NARZEDZIE BADAWCZE
Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktéra sktadata sie z pytan dotyczacych zachowan
i preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw Powiatu Stawienskiego.

= Jakimi Srodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrozuje?

= Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten $rodek transportu do podrézy?

= Jak czesto podrézuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowg?

= W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazdéw autobusami komunikacji publicznej?

= Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrézy komunikacjg zbiorowa ?

= lloma srodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?

= Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada?

Narzedzie badawcze skfadato sie réwniez z pytan o oczekiwania i preferencje podrdinych. Miaty one charakter zamkniety.

Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali swoj poziom oczekiwan oraz oceniali jako$é

wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci lokalnego transportu zbiorowego w Powiecie Stawieriskim, a tym samym

wskazali, ktory z postulatéw przewozowych jest najwazniejszy, a ktéry najmniej znaczacy.

Ocenie pasazeréw poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedace jednoczesnie kryteriami jakosci ustug przewozowych.
Tabela 18. Zestawienie cech ustug przewozu

Poziom Ocena jakosci

Cecha ustugi przewozu

oczekiwan ustug

Punktualno$¢ kursowania pojazdéw
Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw
Bezpieczenstwo podrozy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na przystankach
Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej
Cena biletu

Bezposrednios¢ potaczenia

Kultura kierujacych
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Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)

Kontrola biletowa

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwan jak i jakosci ustug transportowych oznacza, ze w przypadku

oceny ,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza dla niego i w petni zaspakaja jego potrzebe w tym zakresie,
natomiast ocena ”1” oznacza, ze dana cecha nie ma znaczenia dla niego, a w ocenie jakosci uwaza, ze jest realizowana na bardzo

niskim poziomie.

CHARAKTERYSTYKA BADANYCH

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze wzgledu na pteé, wiek, status

zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg statystyki charakteryzujgce prébe statystyczng pasazerdw.

PtEC RESPONDENTOW

Profil ptci respondentéw nie do korica odpowiada profilowi ptci mieszkaricow powiatu. (kobiety - 50,74%, mezczyzni - 49,26%, stan
na koniec 2013 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta ogdlna niecheé¢ meiczyzn do udzielania odpowiedzi w prowadzonych

badaniach.

Wykres 12. pte¢ respondentow

Ptec respondentow

B Mezczyzni ™ Kobiety

55,95%
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STATUS ZAWODOWY RESPONDENTOW

Wsrdd badanych dominujg osoby pracujgce oraz emeryci/rencisci i uczniowie szkot srednich, ktérzy stanowig odpowiednio 56,76
proc., 13,87 proc. oraz 11,53 proc. respondentdw. Blisko 8 proc. badanych deklaruje, ze prowadzi wtasng dziatalnos¢ gospodarcza.

Pozostate wskazania stanowity marginalny wycinek catosci.

Woykres 13. status zawodowy respondentow

Status zawodowy respondentéw

M osoba pracujaca

M emeryt/rencista

B uczen szkoty sredniej

B wtasna dziatalnos¢ gospodarcza
B student

M osoba bezrobotna

M uczen gimnazjum

M uczen szkoty podstawowej

WYKSZTALCENIE RESPONDENTOW

Struktura wyksztatcenia respondentéw powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem osdéb z wyksztatceniem Srednim (34,84%).
Wiecej niz, co pigta czwarta deklaruje wyzsze wyksztatcenie (29,24%), a mniej niz co pigta (19,86%) legitymuje sie wyksztatceniem
zawodowym. Osoby z wyksztatceniem gimnazjalnym i zawodowym w tym przypadku stanowig niewiele ponad 15 proc.,

odpowiednio 11,37% i 4,69%.
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Wykres 14. wyksztatcenie respondentéw

Wyksztatcenie respondentow

$rednie wyzsze zawodowe gimnazjalne podstawowe

WYBOR SRODKA TRANSPORTU

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentéw okazat sie autobus. Wskaznik ten osigga wysoki poziom (36,47
proc.), przy 32,18 proc. wskazan dla samochodu. Blisko, co czwarta osoba korzysta z ustug przewoznikow kolejowych na trasie
swojego regularnego przejazdu. Warto zwrdci¢ uwage, ze wiekszos¢ ankietowanych, ktére wskazaty autobus, jako gtéwny Srodek
transportu, jednoczesnie decydowato sie na niego, ze wzgledu na brak alternatywy w postaci pociggu, badz ze wzgleddéw

finansowych.

Co dwudziesta podréz na terenie powiatu stawienskiego odbywa sie pieszo (4,63 proc.). Rozczarowujgco rzadko wybieranym
$rodkiem transportu okazat sie rower, na ktéry wskazato 0,85 proc. 0séb biorgcych udziat w badaniu. Swiadczyé to moze m.in.
o nieskutecznosci inwestycji wtadz lokalnych w $ciezki rowerowe, jak réwniez braku odpowiednich dziatan propagujacych wybor

tego rodzaju transportu w codziennych podrézach respondentéw.

Warto odnotowac, ze 2,99% ankietowanych, jako preferowany srodek transportu wybrato odpowied? ,,inne”, gdzie wskazywali takie

srodki transportu, jak skuter, motocykl, a nawet takséwke.
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Woykres 15. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczgce wyboru srodka transportu

el 36,47%
32,18%

35,00%

30,00%

22,88%

25,00%

20,00%

15,00%

10,00%

5,00% 0,85%
LI L L I— L L Ai—

0,00%

autobus samochéd  pociag pieszo inne rower

MIEJSCE ZAMIESZKANIA RESPONDENTOW (WEDI’.UG GMIN)

Rozkfad przestrzenny miejsca zamieszkania ankietowanych odpowiada stanowi faktycznemu. 28,32 proc. respondentéw wskazato
Miasto Dartowo, jako miejsce zamieszkania. Wskaznik ten osigga zblizony wynik (26,78 proc. badanych) dla Miasta Stawno.
Procentowa liczba wskazan dla gmin Stawno, Dartowo, Postomino, Malechowo wyniosta odpowiednio 14,65 proc., 12,02 proc., 9,69

proc. oraz 8,54 proc.
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Wykres 16. Miejsce zamieszkania respondentéw

Miejsce zamieszkania respondentow

28,32% 156 78%

30,00%

25,00%

20,00% 14,65%

15,00%
10,00%
5,00%
0,00%
Miasto Miasto Gmina Gmina Gmina Gmina
Dartowo Stawno Stawno Dartowo Postomino  Malechowo

PRzYCZYNA WYBORU $RODKA TRANSPORTU (SAMOCHOD)

Respondenci wskazujgcy samochdd, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze decyduja sie na niego, przede
wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy (35,59%). Dla niemal co czwartej osoby ankietowanej byto to réwniez rozwigzanie, ktére
gwarantowat wiekszy komfort, a zarazem okazywat sie rozwigzaniem taiszym, wobec pozostatych srodkéw transportu.

Co dziesiaty respondent wskazywat, ze umozliwia mu dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonywania przesiadek (10 proc.).

Niewiele sposréd oséb ankietowanych swojg decyzje opiera na przestankach zdrowotnych (1,69%). Podobny wynik osiggnieto dla

wskazania ,,jest niezalezny od warunkdéw ruchu drogowego”.
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Wykres 17. przyczyna wyboru srodka transportu (samochéd)

Przyczyna wyboru srodka transportu (samochéd)

jest szybszy
jest bardziej komfortowy

jest tanszy

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

z innego powodu

jest niezalezny od warunkdéw ruchu drogowego (nie
stoi w korkach)

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest bardziej przyjazny srodowisku

PRZYCZYNA WYBORU $SRODKA TRANSPORTU (AUTOBUS)

Respondenci wskazujacy autobus, jako podstawowy Srodek transportu najczesciej podawali, ze decyduja sie na niego, przede
wszystkim ze wzgledu na to, ze jest tanszy i szybszy w stosunku do alternatywnych rozwigzan. (odpowiednio 37,65 proc. oraz 20,92

proc. wskazan).

15,54 proc. ankietowanych decydujac sie na autobus, wybierato go ze wzgledu na brak koniecznosci dokonywania przesiadek. Z kolei
co dziesigty respondentéw uwaza autobus za bardziej komfortowy srodek transportu na trasie swojego przejazdu. Zblizona liczba
0s6b biorgcych udziat w badaniu podawato, ze wybiera autobus z ,,innych” powoddéw. Najczesciej wskazywali oni na brak posiadania
prawa jazdy, badz brak posiadania samochodu w gospodarstwie domowym. Byto to rowniez bezposrednim powodem dla wskazan,

ze autobus stanowi jedyny srodek transportu, z ktérego dany respondent moze skorzysta¢ w drodze do pracy lub szkoty.

Pozostate odpowiedzi cieszyty sie marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.
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Wykres 18. przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

jest tanszy

jest szybszy

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

z innego powodu

jest bardziej komfortowy

jest niezalezny od warunkdéw ruchu drogowego (nie
stoi w korkach)

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest bardziej przyjazny srodowisku

CzESTOTLIWOSC BADANIA

COCeCdll

Z przeprowadzonych badan wynika, ze 32,75 proc. ankietowanych korzysta z transportu publicznego rzadziej niz raz w miesigcu.

Co pigta osoba korzysta z niej 4-5 dni w tygodniu bgdzZ 6-7 dni w tygodniu (odpowiednio 21,84 proc. i 21,09 proc. wskazan)

Rzadziej niz raz w tygodniu korzysta z komunikacji publicznej co dziesigty respondent (11,17 proc). Dla wskazan ,,2-3 dni w tygodniu”

oraz ,1 dzied w tygodniu” wskaznik ten osiggat zblizony wynik tj. 7,94 proc. oraz 5,21 proc.
Wykres 19. czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwosc¢ podrézowania

5 B

rzadziej niz 4-5 dni w

razwWw  tvgodniu 6-7 dni w rzadziej niz
miesigcu ve tygodniu z razzlvjv . 2-3dniw L.
. tygodniu : d2|en.w
tygodniu tygodniu
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PowOD PODROZOWANIA

Powdd podrdzowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel podrdzy ucznidow i oséb

pracujacych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtdwnie na zakupy lub do lekarza.

Woykres 20. powéd podrézowania
Powdd podrozowania

¥ lekarz

5,80%

W zakupy
“ praca
38,21%

¥ inne

W szkota/uczelnia

4,57% u

LiczBA SRODKOW TRANSPORTU PODCZAS PODROZY

Wsréd respondentéw ponad 87,32 % korzysta z jednego srodka transportu. Przesiada sie raz, blisko 12% zapytanych o zwyczaje
podrézowania. 0,74 proc. respondentéw deklaruje konieczno$é dwukrotnego przesiadania celem dotarcia do szkoty/uczelni badz

pracy itd.
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Woykres 21. liczba srodkéw transportu podczas podrozy

Liczba srodkow transportu podczas podrozy

87,32%

90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

jeden dwa trzy

PREFERENCJE PASAZEROW

Preferencje pasazerdw korzystajgcych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w tabeli nr x:

Tabela 19. wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

Znaczenie/Ranga

Cecha ustugi przewozu Poziom preferencji
cechy
1. Bezpieczenstwo podrdzy 4,78 1
2. Punktualnos¢ kursowania pojazddéw 4,74 6
3. Informacja (czytelnosé, na przystankach, pojazdach) 4,54 4
4, Bezposrednios¢ potfaczenia 4,50 2
5. Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 4,46 7
6. Warunki podrézowania 4,42 8
7. Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,41 5
8. Kultura kierujgcych 4,38 10
9. Cena biletu 4,38 9
10. Warunki oczekiwania na przystankach 4,15 11
11. Kontrola biletowa 4,02 3
Sredni poziom preferenciji 4,43
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Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali bezpieczeristwo podrozy (4,78), na drugim miejscu

znalazta sie punktualnos¢ kursowania pojazdéw (4,74) natomiast za najbardziej nieistotng ceche uznano warunki oczekiwania na

przystankach (4,15) i kontrole biletowg (4,02).

Woykres 22. preferencje podréznych

Preferencje podréznych

OCENA JAKOSCI UStUG
Respondenci wyrazili takze swoj stopien satysfakcji ze Swiadczonych ustug przewozowych w Powiecie Stawieriskim.

Tabela 20. wyniki w zakresie ocen poziomu jakosci ustug

Znaczenie/Ranga

Cecha ustugi przewozu Poziom oceny
cechy
1. Bezpieczenstwo podroézy 3,59 1
2. Punktualnos$¢é kursowania pojazdéw 3,15 6
3. Kontrola biletowa 3,52 3
4. Kultura kierujgcych 3,48 4
5. Bezposrednios¢ potgczenia 3,41 2
6. Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej 2,77 8
7. Warunki podrézowania 3,11 7
8. Warunki oczekiwania na przystankach 2,55 10
9. Cena biletu 2,26 11
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Informacja (czytelnos$¢, na przystankach,
10. 2,77 5
pojazdach)
11. Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 2,70 9
Sredni poziom oceny jakoéci ustug 3,03

Podrdzni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczeristwo podrdzy i kontrole biletowa. Stosunkowo najnizej

zostaty ocenione warunki oczekiwani na przystankach oraz cena biletu.

Ocena podroéznych

g3,5983,52 83,4883 41
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LUKI JAKOSCIOWE, PREFERENCJE VERSUS OCENY RESPONDENTOW

Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos¢ oszacowania luk jakosciowych wzglednej i bezwzglednej.

luka jakosciowa wzgledna stanowi réznice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentéw a ich odnotowanymi w trakcie
badan ocenami ustug transportowych,

luka jakosciowa bezwzgledna stanowi réznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyzszym poziomi (5) oczekiwaniami

respondentdw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.

Tabela 21. luki jakosciowe

Cecha ustugi przewozu

Preferencje
maksymalne
Preferencje
rzeczywiste
Ocena jakosci

gledna luka
jakosciowa
Bezwzgledna
luka jakosciowa

N

=
1 Punktualnos¢ kursowania pojazdéw 5 4,74 3,15 1,59 1,85
2 Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 5 4,46 2,7 1,76 2,3
3 Bezpieczenstwo podrozy 5 4,78 3,59 1,19 1,41
4 Warunki podrézowania 5 4,42 3,11 1,31 1,89

Warunki oczekiwania na
5 5 4,15 2,55 1,6 2,45
przystankach
Dostepnosc¢ do sieci komunikacji
5 4,41 2,77 1,64 2,23
miejskiej

7 Cena biletu 5 4,38 2,26 2,12 2,74
8 Bezposrednios¢ potaczenia 5 4,5 3,41 1,09 1,59
9 Kultura kierujgcych 5 4,38 3,48 0,9 1,52

Informacja (czytelnos¢, na
10 5 4,54 2,77 1,77 2,23
przystankach, pojazdach)

11 Kontrola biletowa 5 4,02 3,52 0,5 1,48

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystapita dla cech:
= Cena biletu (2,12)
= Czestotliwo$¢ kursowania pojazdow (1,76)
Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla nastepujacych cech:
= Kultura kierujacych (0,90)
= Kontrola biletowa (0,50)
Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:

= Warunki oczekiwania na przystankach (2,45)
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= Cena biletu (2,74)

Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:

= Kontrola biletowa (1,48)

= Bezpieczenstwo podrézy (1,41)
Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w Powiecie Stawieriskim s3 same w sobie cenne ze wzgledu na
wtasciwg metode i zakres badawczy, to mozliwosc ich poréwnania z wynikami z innych lat moze dac petny obraz funkcjonowania
operatorow publicznego transportu zbiorowego oraz oczekiwan spotecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla organizatoréw

transportu publicznego. Ujawniajacy sie trend we wspomnianych zakresach bytby wiarygodng podstawg do podejmowania decyzji

o jego zahamowaniu jesli bytby niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku jego pomysinego przebiegu.

4.2, ANALIZA BADAN NAPEENIEN

Badania napetnien zostaty przeprowadzono w miesigcu listopadzie br. na przestrzeni dwéch dni roboczych oraz soboty.. Badania
przeprowadzono metodg wewngatrzpojazdowg i miaty charakter catodniowy.

W ponizszych tabelach w ujeciu tabelarycznym przedstawiono uzyskane wyniki zwigzane z liczbg generowanych podrézy
na przystankach poczatkowych oraz posrednich w ramach poszczegdlnych relacji dla dni roboczych oraz oddzielnie dla okresu

weekendowego (sobota).

Tabela 22. Generacja podrézy dla przystankéw poczatkowych dla wybranych relacji w poszczegélnych interwatach czasowych (dni robocze)

L.p. podrdézy
“ ogétem
1

Dartowo Dartowo Ar-Tour 0 0 5 0 4 0 0 9
2 Dartowo Kowalewice MW BUS 3 0 0 0 0 0 0 3
3  Dartowo Stawno DPP 3 32 34 54 44 7 0 174
PKS Koszalin
4  Podgorki Stawno 0 0 0 0 0 0 0 0
Sp. z o.0.
5 Stawno Dartowo DPP 0 2 26 19 35 7 0 89
PKS Koszalin
6 Stawno Podgdrki 0 0 0 8 0 0 0 8
Sp. z o.0.
PKS w Stupsku
7 Stawno Stawno 0 0 1 21 17 5 0 44
S.A.
PKS w Stupsku
8 Stawno  Tychowo 0 0 0 0 0 0 0 0
S.A.

Liczba generacji podrézy dla danego

przedziatu godzinowego
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Wykres 24. Generacja podrézy w interwatach czasowych na przystankach poczatkowych (dni robocze)

Generacja podrdzy w interwatach czasowych na
przystankach poczatkowych (dni robocze)
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Wykres 25. Poréwnanie generacji podrozy na przystankach poczatkowych w interwatach czasowych dla wybranych relacji (dni robocze)

Porownanie generacji podrdzy w interwatach
czasowych dla wybranych relacji
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Tabela 23. Generacja podrézy dla przystankéw posrednich dla wybranych relacji w poszczegdlnych interwatach czasowych (dni robocze)

Relacja Generacja
podrézy
ogétem

1 Darfowo Darfowo Ar-Tour 0 8 11 0 8 0 0 27
2 Dartowo Kowalewice MW BUS 7 0 0 0 0 0 0 7
3  Dartowo Stawno DPP 6 54 14 6 13 8 0 101
PKS Koszalin
4  Podgorki Stawno 0 0 0 0 0 0 0 0
Sp. z 0.0.
5 Stawno Darfowo DPP 0 19 18 17 14 4 0 72
PKS Koszalin
6  Stawno Podgdrki 0 0 0 0 0 0 0 0
Sp. z 0.0.
PKS w Stupsku
7 Stawno Stawno 0 76 17 0 2 19 0 114
S.A.
PKS w Stupsku
8 Stawno  Tychowo 0 0 0 0 0 0 0 0
S.A.

Liczba generacji podrézy dla danego
157
przedziatu godzinowego

Wykres 26. Generacja podrézy w interwatach czasowych na przystankach posrednich (dni robocze)

Generacja podrdzy w interwatach czasowych na

przystankach posrednich (dni robocze)

180

160

140
120

100 \

80 \

60

40

20

3:00-6:00 6:00-9:00 9:00-12:00 12:00-15:00 15:00-18:00 18:00-21:00 21:00-24:00

Projekt po konsultacjach spotecznych




000
ucoCedll

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO bl
DLA POWIATU StAWIENSKIEGO

Wykres 27. Poréwnanie generacji podrozy na przystankach posrednich w interwatach czasowych dla wybranych relacji (dni robocze)

Poréwnanie generacji podrézy w interwatach
czasowych dla wybranych relacji
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Tabela 24. Generacja podrézy dla przystankéw poczatkowych dla wybranych relacji w poszczegélnych interwatach czasowych (sobota)

Relacja Generacja
podrézy
ogétem

1 Dartowo Stawno DPP 0 6 4 7 6 9 0 32

2  Stawno Dartowo DPP 0 2 2 4 15 0 0 23
PKS w

3  Stawno Jarostawiec 0 0 0 0 1 0 0 1
Stupsku S.A.

Liczba generacji podrézy dla danego
11
przedziatu godzinowego
Tabela 25. Generacja podrdézy dla przystankéw posrednich dla wybranych relacji w poszczegdlnych interwatach czasowych (sobota)

L.p.

podrézy
ogétem
1 Dartowo Stawno DPP 0 1 3 2 2 3 0 11
2 Stawno Dartowo DPP 0 5 5 2 11 0 0 23
PKS w
3  Stawno Jarostawiec 0 0 0 0 3 0 0 3
Stupsku S.A.

Liczba generacji podrézy dla danego

przedziatu godzinowego
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KONKLUZJIA

Analiza zebranego materiatu badawczego pozwala stwierdzi¢, ze dominujgcym kierunkiem przemieszczerh mieszkancéw Powiatu

Stawienskiego jest trasa Stawno-Dartowo, w relacjach:
e  Dartowo-Stawno,
e  Stawno-Dartowo

Relacja, na ktérej odnotowuje sie najwiekszy popyt na przewozy w powiecie jest relacja Dartowo-Stawno, gdzie w okresie dnia
roboczego na przystankach posrednich liczba odnotowanych generacji podrézy osigga wynik 174 podrdznych, podczas gdy dla relacji

Stawno-Dartowo analogiczny wskaznik osigga 89 podréznych.

Tendencja ta utrzymuje sie réwniez w odniesieniu do generacji popytu na przystankach posrednich, gdzie réwniez dominujg
dominuje relacja Dartowo-Stawno, gdzie dzienny wskaznik osigga 101 podréznych.

Wykresy nr 25 i nr 27 pokazuja poréwnanie generacji podrdzy dla wskazanych relacji w poszczegdlnych interwatach czasowych.
Warto zwrdci¢ uwage, ze w okresie weekenowym popyt na przewozy w powiecie ulega wyraznemu wygaszeniu. taczna liczba

odnotowanych generacji podrozy dla wszystkich relacji dla przystankéw poczatkowych wyniosta 56 podrdznych, a dla przystankéw

posrednich 37 podréznych.
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5. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW

5.1. ORGANIZATOR TRANSPORTU PUBLICZNEGO W POWIECIE StAWIENSKIM ORAZ JEGO ZADANIA

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Jest nim witasciwa jednostka samorzgdu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze (art. 4 ust. 1 pkt 4).
Kompetencje organizatoréw dziatajgcych na rdéinych szczeblach powinny sie uzupetnia¢ zgodnie z zasadami
przedstawionymi na ponizszym schemacie.

Rysunek 1. Organizacja rynku przewozéw

inister wiasci
ds. transportu
na liniach komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich
Marszatek wojewoédztwa
na liniach przebiegajacych przynajmniej przez dwa
powiaty lub wykraczajacych poza teren wojewddztwa
Starostowie powiatow

na liniach przebiegajacych przynajmniej przez dwie gminy

Woaéjtowie, Burmistrzowie i Prezydenci

na terenie gminy lub miasta

Projekt po konsultacjach spotecznych




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO b lue O Ce (] n

DLA POWIATU StAWIENSKIEGO

owiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zwanym dalej , organizatorem”, wtasciwym ze wz u na obszar
P t jest t bl t tu zb ym dalej t 7, wh % led b

dziatania lub zasieg przewozéw:
a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami - a
na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktére

zawarty porozumienie.
Okreslone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu - Starosta.

Starosta Stawienski moze by¢ organizatorem przewozdéw na liniach komunikacyjnych pomiedzy miejscowosciami przebiegajgcymi
przynajmniej przez obszar dwdch gmin, pod warunkiem, ze gminy te nie zawarty stosownego porozumienia miedzygminnego albo
nie utworzyty zwigzku miedzygminnego. W takim przypadku kompetencje Starosty beda wytgczone, poniewaz nie beda to juz

przewozy powiatowe ale gminne. Wtasciwym organizatorem bedzie wéjt, burmistrz badz prezydent wskazany przez gminy.

Obowigzkiem Starosty jest zatem zaspokajanie niezbednych potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu, ktére majg charakter
ponadgminny. Kazda gmina ma bowiem obowigzek zaspokajania potrzeb przewozowych swoich mieszkaricéw, nawet jesli nie jest
zobligowana do sporzadzenia planu transportowego. Potrzeby transportowe o charakterze ponadlokalnym taka gmina moze

zgtasza¢ odpowiednio do starosty albo do marszatka wojewddztwa (art. 13 ust. 4).

W praktyce takie stwierdzenie budzi jednak wiele watpliwosci interpretacyjnych. Z tego powodu Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Wodnej udzielito odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 903 w sprawie organizacji transportu
zbiorowego w gminach i powiatach. W przytoczonej interpelacji znajduje sie nastepujace stwierdzenie:

»,Nalezy wyjasni¢, ze w przypadku niezapewnienia przewozow gminnych przez gmine samodzielnie badz tez w wyniku zawarcia
porozumienia, czy utworzenia zwigzku miedzygminnego powiat nie jest zobligowany do zorganizowania przewozéw, ktérych celem
jest zaspokajanie potrzeb przewozowych poszczegdlnych gmin. W takiej sytuacji powiat nie ma réwniez obowigzku dofinansowania
przewozéw w gminach, ktére nie zawarly porozumienia badZ nie przystapity do zwigzku miedzygminnego. Oznacza to, ze w
przypadku braku porozumienia miedzy gminami obowigzek organizacji przewozédw miedzy gminami nie przechodzi z mocy prawa na
powiaty i nie powstajg w stosunku do samorzaddw powiatowych zobowigzania organizacyjne i finansowe w tym zakresie. Nie
znajduje wiec uzasadnienia poglad, ze przedmiotowa ustawa naktada na powiaty obowigzek dofinansowania transportu w gminach,

ktore nie utworzyty zwigzku lub porozumienia.

Inng kwestig jest mozliwosé podjecia przez jednostki samorzadu terytorialnego réznego szczebla, np. gmin z powiatem,
wspotdziatania w zakresie dofinansowania przewozoéw. Jednakze nalezy podkresli¢, ze to zagadnienie nie jest regulowane ustawg o

publicznym transporcie zbiorowym. W tym zakresie zastosowanie maja w szczegdlnosci przepisy:
a) ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym,
b) ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym,
c) ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego
(Dz. U.z 2010 r. Nr 80, poz. 526, z pdzn. zm.),

”

d) ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z pdzn. zm.).
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5.2. FUNKCJE ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy:
* planowanie rozwoju transportu,
* organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
*  zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Podstawowym narzedziem stuzgcym realizowaniu pierwszego zadania jest opracowywanie planéw zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zasadami ujetymi w Rozdziale 2 Ustawy.

Sposoby organizowania publicznego transportu zbiorowego zostaty szczegdétowo opisane w Rozdziale 3 Ustawy. Nalezg do nich

m.in.:

* badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb os6b

niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

* podejmowanie dziatar zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do aktualizacji tego planu;

* zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegélnosci w zakresie:
o standarddéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw
o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
o systemu informacji dla pasazera;

* ustalenie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikdéw z przystankéw komunikacyjnych i dworcow,
ktorych wiascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach

komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora;

¢ okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikédw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych

obiektow;

* przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego;
*  zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

* ustalenie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe,

za ustuge swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego
* wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Z kolei zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym powinno sie odbywac z uwzglednieniem zasad zawartych w Rozdziale 4

Ustawy.
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5.3. OKRESLENIE TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zgodnie z ustawq z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (dalej ,ustawa ptz”), ktéra okresla zasady
organizacji rynku transportu publicznego, w tym zarzadzanie ustugami przewozowymi na tym rynku a takze reguluje kwestie
zwigzane z finansowaniem transportu publicznego w zakresie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, organizator
publicznego transportu zbiorowego, ktdrym jest wtasciwa jednostka samorzadowa albo minister wtasciwy do spraw transportu,
musi zapewnié¢ funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Jest to jeden z podstawowych celéw
natozonych na organizatora przez ustawodawce. Organizowanie publicznego transportu zbiorowego, w praktyce bedzie realizowane
poprzez umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierane z operatorem publicznego transportu
zbiorowego, tj. samorzadowym zaktadem budzetowym oraz przedsiebiorcg uprawnionym do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej

w zakresie przewozu.

Zgodnie z w/w Ustawga wybor operatora i zawarcie umowy o $wiadczenie ustug moze nastgpi¢ w trzech trybach tj:
e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 223, poz. 1655, z pdzn. zm.),
* ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101),
* umowy zawartej bezposrednio zgodnie z art. 22 ustawy ptz,

chyba, ze organizator bedzie realizowat przewozy w formie samorzagdowego zaktadu budzetowego.

Regulacje dotyczace umowy zawieranej bezposrednio stanowia lex specialis w stosunku do przepiséw ustawy Prawo zamdwien

publicznych oraz ustawy o koncesji na roboty budowlane i ustugi.
Do decyzji organizatora pozostawia sie wybor trybu, w jakim bedzie nastepowac wskazanie operatora.

Ponizej zostang omdwione wszystkie tryby wyboru operatora z uwzglednieniem najwazniejszych dziatar jakie nalezy podja¢ w

oparciu o ustawe o publicznym transporcie zbiorowym chcac prawidtowo przeprowadzié procedure wyboru operatora.
ZAMOWIENIA PUBLICZNE

Tryb ustawy Prawo zamdwien publicznych (dalej ,ustawa pzp”) jest najczesciej stosowany przy wyborze operatora chociazby

dlatego, ze procedura jest przez organizatora znana i wielokrotnie stosowana przy zlecaniu innych ustug.

W przypadku zastosowania w celu wybrania operatora ustawy Prawo zamdwien publicznych zamawiajacy ma do wyboru przede
wszystkim dwa tryby podstawowe, tj. przetarg nieograniczony i przetarg ograniczony. Szczegétowe omawianie poszczegdlnych
trybdw w ramach ustawy pzp nie nalezy do przedmiotu niniejszego opracowania dlatego tez zostang wskazane jedynie

najwazniejsze aspekty odnoszace sie do wyboru operatora, a wynikajgce z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Podmiot, ktéry ubiega sie o udzielenie zamdwienia zobowigzany jest spetni¢ warunki udziatu w postepowaniu opisane w ustawie
pzp, tj. mie¢ wymagane uprawnienia (licencja na krajowy transport drogowy), posiada¢ niezbedng wiedze i doswiadczenie,
dysponowac odpowiednim potencjatem technicznym oraz osobami zdolnymi do wykonania zamdwienia oraz znajdowac sie w

odpowiedniej sytuacji ekonomicznej i finansowej.

Przepis art. 21 ustawy ptz wskazuje warunki i kryteria, jakie mogg sie znalez¢ w specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia, oraz
ktore nalezy mie¢ na uwadze, dokonujgc oceny oferty przedsiebiorcy biorgcego udziat w przetargu. Zaliczono do nich normy jakosci i

powszechnej dostepnosci $wiadczonych ustug, w tym:
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* liczbe i rodzaj srodkéw transportu, niezbednych do realizacji ustug wraz z odpowiednim personelem oraz zapleczem

technicznym, zabezpieczajgcym ich obstuge (w tym m.in. dysponowanie personelem, posiadajgcym odpowiednie
kwalifikacje, odpowiednig baza transportowa umozliwiajacg postéj pojazddéw, naprawe czy utrzymanie taboru
w odpowiedniej czystosci), ktore przedsiebiorca posiada w chwili sktadania oferty lub
w ktorych posiadaniu bedzie najpdzniej w chwili rozpoczecia Swiadczenia ustug,

* rozwigzania techniczne zastosowane w S$rodkach transportu stuzace zwtaszcza zapewnieniu ochrony srodowiska (w
szczegolnosci spetnianie przewidywanych norm w zakresie ochrony srodowiska) oraz dogodnej obstugi pasazeréw, w tym
0s0b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej (np. pojazdy niskopodtogowe, przewidujace dogodne

rozwigzania w zakresie wsiadania do $rodka transportu i wysiadania z niego),
* standard wyposazenia srodkdw transportu.
Przygotowujac specyfikacje istotnych warunkéw zamdwienia w trybie ustawy o zamdwieniach publicznych nalezy mie¢ tez na
uwadze art. 36 tej ustawy, ktory szczegdétowo wskazuje jakie informacje powinny sie tam znalez¢é.
Specyfikacja jest podstawowym dokumentem przetargowym dlatego tez nalezy pamieta¢ aby jednoznacznie i wyczerpujgco
przedstawiata wszystkie informacje niezbedne dla wykonawcdw do sporzadzenia ofert odpowiadajgcych potrzebom zamawiajacego.
Jesli chodzi o rodzaje dokumentdw, jakich zamawiajgcy moze zgda¢ od wykonawcdow, ustawa ptz nie przewiduje innych niz opisane
w rozporzadzeniu wykonawczym do ustawy Prawo zamdwien publicznych. Zamawiajacy moze wiec zadac:
* oswiadczenia wykonawcy, ze posiada niezbedny potencjat finansowy, kadrowy, techniczny oraz doswiadczenie niezbedne
do realizacji zaméwienia,
* oswiadczenia, ze wykonawca nie podlega wykluczeniu z postepowania na podstawie art. 24 PZP,

¢ aktualnego odpisu z rejestru albo zaswiadczenie o wpisie do ewidencji dziatalnosci gospodarczej, wystawionego nie

wczesniej niz 6 miesiecy przed uptywem terminu sktadania ofert,

*  aktualnego zaswiadczenia naczelnika Urzedu Skarbowego oraz oddziatu ZUS-u lub KRUS-u potwierdzajgcego brak zalegtosci

w zaptacie podatkdw lub sktadek na ubezpieczenia spoteczne,
¢ aktualng informacje z Krajowego Rejestru Karnego o niekaralnosci.

Zamawiajacy moze okresli¢ w SIWZ, iz Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na danej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sg nierentowne, bedzie sie wigzato ze Swiadczeniem takich
ustug przez tego samego operatora na innej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sg

rentowne.

Do specyfikacji istotnych warunkéw zamodwienia organizator dofacza projekt umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Jest to uzasadnione z punktu widzenia potencjalnego operatora, ktéremu umozliwia sie zapoznanie ze
szczegdtowymi warunkami, na jakich miatby wykonywac publiczny transport zbiorowy.

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkéw i kryteridw okreslonych w specyfikacji istotnych
warunkow zamowienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera z przedsiebiorcg umowe o

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 25 ust. 1 ustawy ptz).
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Przepisy ustawy ptz okreslajg zawarto$¢ projektu umowy o Swiadczenie ustug transportowych, do ktérych zgodnie z art. 25 ust 3

ustawy ptz naleza:

1) opis ustug wynikajacych z zamoéwienia;

2) linie komunikacyjna, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna, ktérych dotyczy umowa;

3) czas trwania umowy;

4) warunki dotyczace norm jakosci oraz podnoszenia jakosci ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

5) wymagania w stosunku do Srodkéw transportu, w tym dotyczace wprowadzania nowoczesnych rozwigzan technicznych, a takze

ich dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

6) warunki zmiany optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe,
za ustuge Swiadczong w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jezeli strong umowy, ktérej przystuguja wptywy z tych opftat,

jest operator;

7) warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego;

8) sposdb rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw oraz przyznawania ewentualnych

odszkodowan wynikajacych z realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

9) czestotliwos$¢ sktadania sprawozdan z realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w tym

informacji dotyczacych liczby pasazeréw na danej linii komunikacyjnej;

10) zasady rozliczen, w szczegdlnosSci zasady podziatu kosztow za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, z

uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora;

11) zasady rozliczen za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku wystgpienia okolicznosci

uniemozliwiajgcych wykonywanie tych ustug z przyczyn niezaleznych od operatora;

12) strone umowy, ktdrej przystuguja wptywy z optat, o ktérych mowa w pkt 6;

13) strone umowy, ktdra jest zobowigzana do wykonania obowigzku, o ktérym mowa w art. 46 ust. 1 pkt 3, 6 oraz 9;
14) sposdb dystrybucji biletéw;

15) sposdb, w jaki jest obliczana rekompensata;

16) strone umowy, ktéra obowigzana jest uzgodnic zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw z ich wtascicielami

lub zarzadzajacymi;
17) warunki korzystania ze Srodkow transportu organizatora, jezeli s3 udostepnione operatorowi;
18) warunki wykorzystywania srodkéw transportu w zaleznosci od natezenia ruchu pasazerow;

19) warunki zakupu przez operatora srodkéw transportu drogowego niezbednych do realizacji ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego;
20) zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw;

21) w transporcie kolejowym — zakres korzystania z infrastruktury, w szczegélnosci zakres przepustowosci trasy oraz standard jakosci

dostepu bedgce przedmiotem umowy;
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22) kary umowne;

23) warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Warunki umowy oczywiscie sg dostosowywane do potrzeb organizatora transportu i przygotowywane indywidulanie.
Umowa zgodnie z art. 25 ust.2 ustawy ptz, jest zawierana na czas oznaczony, nie dtuzszy niz:

1) 10 lat — w transporcie drogowym;

2) 15 lat — w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;

3) 15 lat — w transporcie innym szynowym, linowym, linowo-terenowym, morskim i w zegludze srodlgdowej.

W przypadku wykonywania przez operatora przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej bez umowy, przewidziano kare

pieniezng w wysokosci 10 000 zt (art. 59 ust. 1 projektu).

Podkreslenia wymaga fakt, ze w przypadku udzielenia zamdwienia w trybie przewidzianym w ustawie z dnia 29 stycznia 2004 r. —
Prawo zamdwien publicznych, operator bedzie miat prawo do uzyskania rekompensaty w sytuacji, gdy wykonywanie przewozéw
objetych umowa bedzie przynosic straty (inaczej przy wyborze trybu koncesji).

Rozporzgdzenie (WE) nr 1370/2007 w art. 7 ust. 2 naktada na kazdego organizatora obowigzek publikowania, najpdzniej rok przed
rozpoczeciem procedury przetargowej lub przed bezposrednim zawarciem umowy, informacji zwigzanych z tymi trybami w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Postanowiono podobng regulacje wprowadzié¢ na poziomie krajowym (art. 23 ustawy ptz), z
tg rdznicy, ze rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 zwalnia z ww. obowigzku, jezeli umowa dotyczy $wiadczenia ustug w wymiarze
mniejszym niz 50 000 kilometréw rocznie, natomiast ustawa ptz przewiduje réwniez w takim przypadku obowigzek publikacji

ogtoszenia, z tym, ze termin skrécono do szesciu miesiecy.

Ogtoszenie, o ktérym mowa powyzej, organizator zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej. Ponadto, organizator ma obowigzek
umieszczenia analogicznego ogtoszenia w miejscu powszechnie dostepnym w swojej siedzibie oraz na swojej stronie internetowe;j.
Dodatkowo w przypadku stosowania ustawy Prawo zamoéwien publicznych ogtoszenia nalezy dokona¢ obowigzkowo w Biuletynie
Zamowienn Publicznych co odbywa sie droga elektroniczng, za pomoca specjalnego formularza umieszczonego na

stronie www.uzp.gov.pl.
Ogtoszenie powinno zawierac co najmniej :
1) nazwe (firme) i adres zamawiajgcego (organizatora);

2) okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia — warto rozwazyé wskazanie dwéch trybéw wyboru operatora (jako
podstawowego — trybu przetargowego zapewniajgcego uczciwg konkurencje oraz jako warunkowego — bezposredniego zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego jako trybu, ktéry bedzie zastosowany przez organizatora

wytgcznie w przypadku, gdy zostanie uniewaznione postepowanie przetargowe).

3) okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktérych beda

wykonywane przewozy,
4) przewidywang date rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdwienia w tym trybie.

Dodatkowe wymagania w zakresie tresci ogtoszenia, ze wzgledu na specyfike trybu okresla réwniez ustawa Prawo zamdwien

publicznych chociazby w art. 41 i 48. Te przepis rowniez nalezy uwzgledni¢ przy formutowaniu ogtoszenia.
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Kolejnos¢ etapdw postepowania w przypadku wyboru operatora w trybie Ustawy Prawo zamoéwien publicznych (w przetargu

nieograniczonym i ograniczonym):

PRZETARG NIEOGRANICZONY

FAZA WSTEPNA:

I. OPIS PRZEDM. ZAMOWIENIA

Il. OSZACOWANIE PRZEDM. ZAMOWIENIA,

I1l. OKRESLENIE WARUNKOW UDZIAtU W POSTEPOWANIU
FAZA WtASCIWA

I. PUBLIKACJA OGLOSZENIA

Il. SIWZ (NALEZY DOtACZYC WZOR UMOWY (art. 21 ptz),
I1l. WYJASNIENIE | MODYFIKACJA TRESCI SPECYFIKACII,

IV. OTWARCIE OFERT | KWALIFIKACJIA WYKONAWCOW

V. BADANIE | WYBOR NAJKORZYSTNIEJSZE) OFERTY

VI. ZAWARCIE UMOWY

VII. PUBLIKACJA OGtOSZENIA O UDZIELENIU ZAMOWIENIA
PRZETARG OGRANICZONY

FAZA WSTEPNA

I. OPIS PRZEDM. ZAMOWIENIA

Il. OSZACOWANIE PRZEDM. ZAMOWIENIA,

I1l. OKRESLENIE WARUNKOW UDZIAtU W POSTEPOWANIU
FAZA WEASCIWA

I. PUBLIKACJA OGtOSZENIA

WNIOSEK O DOPUSZCZENIE DO UDZIALU W POSTEPOWANIU (OPERATOR) — OSWIADCZENIE O SPEENIENIU WARUNKOW UDZIAtU
ORAZ DOKUMENTY POTWIERDZAJACE SPELNIENIE WARUNKOW UDZIALU W POSTEPOWANIU)

ZAPROSZENIE DO SKtADANIA OFERT (ORGANIZATOR) WRAZ Z SIWZ (NALEZY DOtACZYC WZOR UMOWY (art. 21 ptz),
OTWARCIE OFERT | KWALIFIKACJA WYKONAWCOW

BADANIE | WYBOR NAJKORZYSTNIEJSZEJ OFERTY

ZAWARCIE UMOWY

PUBLIKACJA OGtOSZENIA O UDZIELENIU ZAMOWIENIA

KONKLUZJA:

Model zamdwienia publicznego bedzie wykorzystywany wszedzie tam, gdzie uwarunkowania lokalne zwigzane przede wszystkim z

liczbg odbiorcéw ustug oraz ich gotowoscia do ponoszenia wydatkéw na dostep do ustug komunikacyjnych w powigzaniu z
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naktadami niezbednymi na wykonanie przez podmiot prywatny powierzonego zadania, nie bedg wskazywaty na optacalnosé

ekonomiczng jego realizacji.

Nieraz ten tryb wyboru operatora bedzie jedynym dostepnym dla organizatora. Z tego wzgledu, ze samorzady od lat stosujg tryb

udzielania zamodwien w oparciu o PZP oraz od niedawna udzielajg zamdéwien w mysl przepiséw ustawy o koncesji.

KONCESJA

Wybdr operatora moze nastgpi¢ takze w trybie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi i jest to
postepowanie wszczynane w drodze publicznego ogtoszenia o koncesji, ktérego celem jest dokonanie przez koncesjodawce

(organizatora) wyboru zainteresowanego podmiotu, z ktérym zostanie zawarta umowa koncesji na ustugi.

Ustawa o konces;ji nie definiuje koncesji na roboty budowlane ani koncesji na ustugi. Ustawodawca wskazuje natomiast rézne formy
wynagrodzenia (art. 1 Ustawy o koncesji) koncesjonariusza, co stanowi w koncesji na ustugi — prawo do wykonywania ustug (w tym
pobierania pozytkow) albo takie prawo wraz z ptatnosciag koncesjodawcy. Zwraca sie tym samym uwage na szczegélny charakter

konces;ji jako rodzaju zamdwienia publicznego, ktéra rézni sie od niego forma wynagrodzenia.

Z wynagrodzeniem koncesjonariusza wigza sie trzy gtédwne pojecia: ptatnosé, naktady oraz ryzyko ekonomiczne. Ptatnosc - czyli
Swiadczenie pieniezne koncesjodawcy na rzecz koncesjonariusza, ktére nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci zwigzanych z
wykonywaniem koncesji naktadéw poniesionych przez koncesjonariusza. Koncesjonariusz ponosi w zasadniczej czesci ryzyko
ekonomiczne wykonywania koncesji (art. 1 ust. 3 Ustawy o koncesji). Naktady mozna zdefiniowac jako koszty, poniesione od

momentu rozpoczecia do momentu zakoriczenia danego dziatania (m.in. praca, pienigdze, energia, itd.)

W przypadku pokrycia przez koncesjodawce catosci albo istotnej czesci naktaddw na realizacje przedmiotu koncesji przez
koncesjonariusza, ryzyko, zwigzane z prowadzong w ramach tego dziatalnoscig bytoby zadne albo znikome. Nie moze by¢ wéwczas

mowy o spetnieniu warunkdéw konces;ji i poniesieniu ryzyka ekonomicznego przez koncesjodawce

Podstawowga wiec cechg koncesji jest wykonywanie uprawnien z niej wynikajacych na ryzyko koncesjonariusza (operatora), dlatego
uprawnienie do uzyskania rekompensaty nie bedzie przystugiwato operatorowi wybranemu w trybie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r.
o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, chyba ze strata wyniknie z tytutu stosowania ustawowych uprawnieid do ulgowych
przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego. Taka cze$¢ rekompensaty bedzie stanowita ptatnos¢ koncesjodawcy, o
ktorej mowa w ww. ustawie. W sytuacji, gdy przewozy wykonywane przez operatora, wybranego w trybie, o ktérym mowa w art. 19
ust. 1 pkt 2 ustawy, zaczng przynosic straty z innego tytutu niz ulgi, nie moze on ubiegac sie o przyznanie rekompensaty, ktédra moze
by¢ przyznana wytacznie operatorowi wybranemu w trybie art. 19 wust. 1 pkt 1 ustawy. Zaistnienie takiej sytuacji powinno

powodowad rozwigzanie umowy i przeprowadzenie nowej procedury przetargowe;.
Tryb koncesyjny sprowadza sie do nastepujacych czynnosci:

WSZCZECIE POSTEPOWANIA

OGtOSZENIE O KONCESII,

DOPUSZCZENIE DO UDZIAtU W POSTEPOWANIU

WNIOSEK O ZAWARCIE UMOWY

KWALIFIKACIA WYKONAWCOW
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ZAPROSZENIE DO NEGOCIACJI

NEGOCIACIE
ZAPROSZENIE DO ZtOZENIA OFERT

ZLOZENIE OFERT

BADANIE OFERT PRZEZ KONCESJODAWCE

WYBOR OFERT

PRZEDtOZENIE DOKUMENTOW POTWIERDZAJACYCH SPEENIENIE WARUNKOW PRZEZ KONCESJOBIORCE
ZAWARCIE UMOWY

SPORZADZENIE PROTOKOtU Z POSTEPOWANIA

Ponizej zostaty opisane poszczegdlne etapy procedury wyboru operatora w trybie koncesji:
I. OGLOSZENIE O KONCESJI

Ogtoszenie zamieszcza sie lub publikuje w miejscu publicznie dostepnym w siedzibie Zamawiajacego oraz na jego stronie
internetowej. Ogtoszenie o koncesji na ustugi zamieszcza sie w Biuletynie Zamodwien Publicznych (Dz. U. z 2009 r., Nr 39, poz. 311).,
co odbywa sie drogg elektroniczng, za pomoca specjalnego formularza umieszczonego na stronie www.uzp.gov.pl wedtug wzoru
ogtoszenia okreslonego w rozporzadzeniu Prezesa Rady Ministrow z dnia 3 marca 2009 r. w sprawie wzoru ogtoszenia o koncesji na
ustugi.

Podobnie jak w procedurze ustawy Prawo zamdwien publicznych organizator ma obowigzek publikowania, najpdzniej 1 rok przed
rozpoczeciem procedury przetargowej, informacji zwigzanych z tym trybem, a w przypadku gdy umowa o swiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego ma dotyczy¢ Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 50.000 kilometréw

rocznie okres publikacji skrécono do 6 miesiecy.

Opis potrzeb i wymagan czyli zakres przedsiewziecia, ustugi moze by¢ zamieszczony w ogtoszeniu lub stanowi¢ odrebny dokument

(forma dowolna).
Ogtoszenie powinno zawiera¢ nastepujace elementy:
* nazwe (firme) i adres koncesjodawcy (organizatora),

¢ okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia — warto rozwazy¢ wskazanie dwdéch trybédw wyboru operatora
(jako podstawowego — trybu przetargowego zapewniajgcego uczciwa konkurencje oraz jako warunkowego -
bezposredniego zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego jako trybu, ktéry

bedzie zastosowany przez organizatora wytacznie w przypadku, gdy zostanie uniewaznione postepowanie przetargowe),

¢ okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktérych beda

wykonywane przewozy,

* przewidywang date rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdwienia w tym trybie.
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Ponadto zgodnie z zapisami ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi ogtoszenie ze wzgledu na charakter trybu

zamoOwienia powinno réwniez zawieraé:

okreslenie przedmiotu koncesji — nalezy poda¢ nazwe przedmiotu koncesji oraz jego zwiezty opis. Szczegétowy zakres

przedsiewziecia opisywany jest w ramach opisu potrzeb i wymagan w ogtoszeniu albo w osobnym dokumencie.

wskazanie miejsca i terminu sktadania wnioskdw o zawarcie umowy koncesji - termin ten moze ulec zmianie w odpowiedzi

na prosby zainteresowanych podmiotdéw.

opis potrzeb i wymagan koncesjodawcy lub informacje o sposobie uzyskania tego opisu - opis potrzeb i wymagan moze by¢
zawarty w ogtoszeniu albo zostaé opracowany jako osobny dokument. W drugim przypadku w ogtoszeniu powinna zosta¢
zawarta informacja, w jaki sposéb mozna uzyskac opis potrzeb i wymagan;

termin wykonania przedmiotu koncesji, o ile jest to podyktowane specyfika zawieranej umowy koncesji - termin wykonania
koncesji moze by¢ z géry okreslony i moze takze by¢ jednym z kryteriéw oceny ofert.

warunki udziatu oraz opis sposobu dokonywania oceny spetniania warunkéw udziatu w postepowaniu

informacje o dokumentach sktadanych przez oferenta, ktdrego oferta zostanie uznana za najkorzystniejszg albo oferenta,
ktory ztozy najkorzystniejszg oferte sposréd pozostatych ofert, o ktéorym mowa w art. 21 ust. 3, w celu potwierdzenia

spetniania warunkdéw udziatu w postepowaniu - koncesjonariusz moze sie positkowac¢ zapisami Rozporzgdzenia w sprawie

rodzaju dokumentéw.

informacje na temat wadium, o ile jego wniesienie jest wymagane - kwota wadium moze zosta¢ ustalona w trakcie

postepowania i zosta¢ podana w opisie warunkéw koncesji

kryteria oceny ofert, jakimi koncesjodawca bedzie sie kierowat przy wyborze oferty najkorzystniejszej oraz, o ile to mozliwe,

ich znaczenie - kryteria oceny ofert mogg zosta¢ podane bez wag, ktére bedg im przypisane w opisie warunkdéw koncesji.

warunki uznania oferty za nieodpowiadajgcg wymaganiom koncesjodawcy, skutkujgce niedopuszczeniem oferty do oceny i

poréwnania,

okolicznosci uzasadniajgce odwotanie postepowania.

Il. ZLEOZENIE WNIOSKU

Whniosek o zawarcie umowy koncesji, sktada zainteresowany podmiot. Wniosek ten zgodnie z art. 13 ustawy o koncesji powinien

zwiera¢ oswiadczenie o zgtoszeniu udziatu w postepowaniu oraz oswiadczenie o spetnianiu opisanych w ogtoszeniu o koncesji

warunkow udziatu dotyczacych:

zdolnosci ekonomicznej i finansowej,

kwalifikacji technicznych lub zawodowych, w tym:

posiadania niezbednej wiedzy i doswiadczenia,

dysponowania potencjatem technicznym,

dysponowania osobami zdolnymi do wykonania przedmiotu koncesji.

uprawnien do wykonywania okreslonej dziatalnosci lub czynnosci, jezeli ustawy naktadajg obowigzek posiadania takich

uprawnien,
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* niekaralnosci zainteresowanego podmiotu albo wspdlnika, partnera, komplementariusza, cztonka zarzadu

zainteresowanego podmiotu, za przestepstwo popetnione w zwigzku z postepowaniem o zawarcie umowy koncesji lub
postepowaniem o udzielenie zamdwienia publicznego, przestepstwo przeciwko prawom oséb wykonujgcych prace
zarobkowa, przestepstwo przekupstwa, przestepstwo przeciwko obrotowi gospodarczemu lub inne przestepstwo
popetnione w celu osiggniecia korzysci majgtkowych, a takze za przestepstwo skarbowe lub przestepstwo udziatu w

zorganizowanej grupie albo zwigzku majacych na celu popetnienie przestepstwa lub przestepstwa skarbowego.

Whniosek powinien zawiera¢ réwniez inne o$wiadczenia zwigzane z wykonywaniem przedmiotu koncesji w przypadku, gdy wymog

taki zostat przewidziany w ogtoszeniu o koncesji.

W przypadku nieztozenia przez zainteresowany podmiot oswiadczen, o ktérych mowa powyzej lub ztozenia ich w niepetnym

zakresie, koncesjodawca informuje go o nieprzyjeciu wniosku.

Termin ztozenia wniosku: Jezeli wartos¢ zamdwienia jest mniejsza niz kwoty okreslone na podstawie art. 11 ust. 8 Ustawy Pzp: -
termin nie moze by¢ krotszy niz 21 dni od dnia odpowiednio zamieszczenia ogtoszenia o koncesji na ustugi w Biuletynie Zamdwien
Publicznych. Jezeli warto$¢ zamowienia jest rowna lub przekracza kwoty okreslone na podstawie art. 11 ust. 8 Ustawy Pzp: - termin
nie moze by¢ kroétszy niz 45 dni od dnia odpowiednio zamieszczenia ogtoszenia o koncesji na ustugi w Biuletynie Zamdwien

Publicznych.

I1l. KWALIFKACJA WYKONAWCOW

Jest to weryfikacja poszczegdlnych wnioskéw ztozonych przez zainteresowanych. Informacja ta powinna by¢ skierowana do
wszystkich kandydatéw, ktorzy ztozyli wnioski o zawarcie umowy i powinna zawiera¢ oznaczenie kandydata, ktéry ztozyt wniosek i

informacje o przyjeciu badz nieprzyjeci wniosku.

IV. ZAPROSZENIE DO NEGOCIJACII

Do negocjacji powinni by¢ zaproszeni wszyscy kandydaci, ktérzy ztozyli wnioski zgodnie z art. 13 Ustawy o koncesji i winno zawiera¢

w szczegdlnosci: dzien i godzine negocjacji, miejsce negocjacji, cel i przedmiot negocjacji oraz agende spotkania.

V. NEGOCJACIE

Ustawodawca nie okresla procesu prowadzenia negocjacji nie mniej jednak chcgc dobrze wykorzystaé ten etap postepowania warto
wzig¢ pod uwage elementy, ktére umozliwiaja ich efektywne przeprowadzenie. Na poczatku nalezy precyzyjnie przygotowac
stanowisko negocjacyjne, ktére powinno zawiera¢ miedzy innymi warunki realizacji przedsiewziecia, warunki organizacyjne,
finansowe, techniczne, formalnoprawne, potencjalne kwestie sporne i sposoby ich rozwigzania, pytania od kandydatow,

harmonogram przeprowadzenia negocjacji.

Zgodnie z art. 14 ust. 3 Ustawy o koncesji o zakonczeniu negocjacji koncesjodawca informuje wszystkich kandydatéw i jest
sporzadzany protokét z negocjacji. Protokét powinien odzwierciedlaé przebieg i wyniki negocjacji oraz okreslaé¢ zakres

merytorycznych ustalen zapadtych w trakcie negocjacji. Po zakoriczeniu negocjacji protokdt jest jawny.
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Procedura negocjacji umozliwia ustalanie i negocjowanie warunkdw powierzenia z wybranymi w procesie kwalifikacji podmiotami.

Organizator dysponuje trybem, ktéry pozwala na wypracowanie rozwigzania najodpowiedniejszego z jego punktu widzenia.
Prowadzenie szczegdtowych dyskusji z potencjalnymi operatorami i poréwnanie prezentowanych przez nich zatozen realizacji
zadania na etapie ich ksztattowania, pozwoli organizatorom w petni skorzysta¢ z doswiadczen i najlepszych praktyk oferowanych
przez te podmioty. Nalezy przy tym pamietac, ze organizator powinien dysponowaé odpowiednio wykwalifikowang kadrg, ktdra
bedzie w stanie oceni¢ propozycje rozwigzan operatordw przy uwzglednieniu intereséw organizatora. W tym celu zalecane jest
skorzystanie z doradztwa technicznego, finansowego oraz prawnego obejmujgcego caty etap wyboru operatora. Procedura ta
wymaga podobnie jak w trybie zamdéwien publicznych czasu — nalezy liczy¢ sie z tym, ze procedura wyboru operatora moze trwac

kilkanascie miesiecy i w duzym stopniu zalezy od stopnia przygotowania przedsiewziecia przez organizatora.

IV. ZAPROSZENIE DO SKtADANIA OFERT

Zaproszenie do sktadania ofert moze zostac przestane w dowolnej pisemnej formie. Jego zatgcznikiem jest Opis warunkéw koncesji.
Jest to ostateczny dokument w postepowaniu, ktdry jest wigzacy dla kandydatdw w zakresie wymagan dotyczacych realizacji

przedsiewziecia. Na podstawie opisu warunkéw koncesji sktadane sg oferty.

Zgodnie z art. 15 Ustawy o koncesji, Opis warunkdéw koncesji zawiera w szczegdlnosci:
1) nazwe (firme) i adres koncesjodawcy;

2) opis przedmiotu koncesji;

3) wskazanie miejsca i terminu sktadania ofert;

4) termin zwigzania ofertg;

5) termin wykonania przedmiotu konces;ji, o ile jest to podyktowane specyfika koncesji;

6) okreslenie optat za korzystanie z przedmiotu koncesji przez koncesjonariusza lub podmioty trzecie lub sposdéb ich ustalania, o ile

jest to podyktowane specyfika koncesji;
7) warunki udziatu oraz opis sposobu dokonywania oceny spetniania warunkéw udziatu w postepowaniu;

8) informacje o dokumentach sktadanych przez zainteresowany podmiot, ktérego oferta zostanie uznana za najkorzystniejsza, w

celu potwierdzenia spetniania warunkéw udziatu;

9) informacje na temat wadium, o ile obowigzek jego wniesienia byt przewidziany w ogtoszeniu o koncesji;

10) kryteria oceny ofert i ich znaczenie;

11) warunki uznania oferty za niespetniajgcg wymagan koncesjodawcy, skutkujace niedopuszczeniem oferty do oceny i poréwnania;
12) okolicznosci uzasadniajgce odwotanie postepowania;

13) pouczenie o prawie do wniesienia skargi na czynnosci podejmowane przez koncesjodawce w trakcie postepowania.

Wiekszo$¢ elementow Opisu warunkdw pokrywa sie z elementami ogtoszenia o koncesji. W Opisie warunkéw powinien jednak

znalei¢ sie juz doktadny opis przedmiotu koncesji (cechy techniczne, jakosciowe, normy, aprobaty, specyfikacje techniczne itp.), a
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nie tylko jego ogdlne okreslenie, a takie termin zwigzania ofertg (termin, w trakcie ktérego ztozone oswiadczenia woli wigza

oferenta), okreslenie optat za korzystanie z przedmiotu koncesji przez koncesjonariusza lub osoby trzecie albo sposdb ich ustalenia

oraz pouczenie o prawie do wniesienia skargi na czynnosci podejmowane przez koncesjodawce w toku postepowania.

Ponadto, Opis warunkéw moze okresla¢ warunki wptaty i wyptaty wadium, chociaz Ustawa o koncesji o tym nie stanowi. W tym

kontekscie mozna positkowac sie przepisami zawartymi w Ustawie Pzp.
Trzeba réwniez pamietaé, ze Opis warunkéw koncesji powinien zgodnie z ustawg ptz obejmowacd nastepujgce elementy:

* liczbe i rodzaj srodkéw transportu, niezbednych do realizacji ustug wraz z odpowiednim personelem oraz zapleczem
technicznym, zabezpieczajgcym ich obstuge (w tym m.in. dysponowanie personelem, posiadajgcym odpowiednie
kwalifikacje, odpowiednig bazg transportowg umozliwiajgcg postdj pojazddw, naprawe czy utrzymanie taboru w
odpowiedniej czystosci), ktore przedsiebiorca posiada w chwili sktadania oferty lub w ktérych posiadaniu bedzie najpdzniej

w chwili rozpoczecia Swiadczenia ustug,

* rozwigzania techniczne zastosowane w S$rodkach transportu stuzace zwtaszcza zapewnieniu ochrony srodowiska (w
szczegolnosci spetnianie przewidywanych norm w zakresie ochrony srodowiska) oraz dogodnej obstugi pasazeréw, w tym
0s0b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej (np. pojazdy niskopodtogowe, przewidujace dogodne

rozwigzania w zakresie wsiadania do $rodka transportu i wysiadania z niego),
¢ —standard wyposazenia $Srodkéw transportu.

Do zaproszenia nalezy dotgczyc¢ projekt umowy.

V. ZtOZENIE OFERT

Oferte sktada sie pod rygorem niewaznosci w formie pisemnej albo, za zgodg Koncesjodawcy, w postaci elektronicznej, opatrzong

bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu.

Tres$¢ oferty powinna odpowiadad tresci opisu warunkdw i winna byé ztozona w terminie wyznaczonym w opisie warunkdéw.
Koncesjodawca wyznacza termin sktadania ofert, z uwzglednieniem czasu niezbednego do przygotowania i ztozenia oferty.

W tym czasie Koncesjodawca moze zgdac od oferentéw ztozenia wyjasnien, sprecyzowania lub dopracowania ztozonych ofert.

Woyjasnienie, sprecyzowanie, dopracowanie lub dodatkowe informacje nie mogg prowadzi¢ do zmiany oferty lub warunkow
zawartych w opisie warunkéw koncesji, ktéra mogtaby prowadzi¢ do naruszenia zasad uczciwej konkurencji lub mogtaby mie¢

charakter dyskryminacyjny.

VI. BADANIE OFERT | WYBOR OFERTY NAJKORZYSTNIEJSZE)

Koncesjodawca wybiera oferte najkorzystniejszg sposrdd ofert spetniajacych wymagania okreslone w opisie warunkéw koncesji, na

podstawie kryteriéw oceny ofert okreslonych w tym opisie.
Koncesjodawca moze prowadzi¢ postepowanie takze w przypadku, gdy wptyneta tylko jedna oferta.

Kryteriami, na podstawie ktérych koncesjodawca wybiera oferte, moga by¢ w szczegdlnosci: czas trwania koncesji, wysokosé

wspotfinansowania przedmiotu koncesji ze srodkéw oferenta, koszty uzytkowania przedmiotu koncesji, wysokosé optaty za ustuge
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Swiadczong na rzecz osdb trzecich korzystajacych z przedmiotu koncesji, jako$¢ wykonania, wartos¢ techniczna, witasciwosci

estetyczne i funkcjonalne, aspekty srodowiskowe, rentownos¢, termin wykonania przedmiotu koncesji.

Ostateczne ustalenie kryteriéw oceny ofert wraz z przypisaniem im wagi mozliwe bedzie po przeprowadzonych negocjacjach i

nastapi w opisie warunkéw koncesji przekazywanym wraz z zaproszeniem do skfadania ofert.

Koncesjodawca informuje oferentéw o wyborze oferty najkorzystniejszej podajac uzasadnienie. Informacja o wyborze oferty
najkorzystniejszej zawiera rowniez powody niedopuszczenia ofert do oceny i poréwnania.

Ustawa o konces;ji nie przewiduje ustawowego katalogu przestanek uzasadniajgcych niedopuszczenie ofert do oceny i poréwnania.
Stad mozliwe jest wskazanie w szczegdlnosci ponizszych okolicznosci: brak ztozenia oferty w terminie i miejscu wyznaczonym przez
samorzad; niezgodnos¢ oferty z przepisami prawa; niezgodnos¢ oferty z trescig opisu warunkow koncesji; ztozenie oferty stanowi
czyn nieuczciwej konkurencji w rozumieniu przepiséw o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji; oferta jest razgco niska; oferta zostata
ztozona przez podmiot niezaproszony do sktadania ofert; oferta jest niewazna na podstawie odrebnych przepiséw (np. wada

os$wiadczenia woli — art. 82-87 Kodeksu cywilnego).

VIl. PRZEDEOZENIE DOKUMENTOW POTWIERDZAJACYCH SPEXNIENIE WARUNKOW

Oferent, ktorego oferta zostata uznana za najkorzystniejszg, jest obowigzany w terminie wskazanym przez koncesjodawce ztozyc

wskazane w opisie warunkéw koncesji dokumenty potwierdzajgce spetnianie warunkéw udziatu w postepowaniu.

Jezeli z jakiejkolwiek uzasadnionej przyczyny oferent, ktérego oferta zostata uznana za najkorzystniejsza, nie moze przedstawié
dokumentéw wymaganych przez koncesjodawce, moze udowodni¢ swg sytuacje ekonomiczng i finansowa za pomocay kazdego

innego dokumentu, ktéry koncesjodawca uzna za odpowiedni.

VIIl. ZAWARCIE UMOWY

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkdéw i kryteridw okreslonych w specyfikacji istotnych
warunkow zamowienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera z przedsiebiorcg umowe o

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 25 ust. 1 ustawy ptz).

Jezeli oferent, ktorego oferta zostata uznana za najkorzystniejsza, uchyla sie od zawarcia umowy, w szczegdlnosci przez nieztozenie
wymaganych dokumentéw potwierdzajacych spetnianie warunkéw udziatu w postepowaniu, koncesjodawca moze zawrze¢ umowe
z oferentem, ktdry ztozyt najkorzystniejszg oferte sposrdd pozostatych ofert spetniajgcych wymagania okreslone w opisie warunkdéw

koncesji.
Umowa koncesji wymaga formy pisemnej pod rygorem niewaznosci.

Poza wymaganiami w zakresie umowy wynikajgcymi z ustawy ptz, a ktore zostaty wskazane w art. 25 ust. 3 ustawy o publicznym

transporcie zbiorowym, ustawa o koncesji méwi o dodatkowych elementach, ktére powinna taka umowa zawieraé, a mianowicie:
¢ okreslenie przedmiotu koncesji,
¢ termin wykonania przedmiotu koncesji,
¢ okres obowigzywania umowy koncesji,

*  sposOb wynagrodzenia koncesjonariusza,
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okreslenie ptatnosci koncesjodawcy na rzecz koncesjonariusza,

wskazanie i podziat ryzyka miedzy koncesjodawce a koncesjonariusza zwig-zanego z wykonywaniem przedmiotu koncesji,
normy jakosciowe, wymagania i standardy stosowane przy wykonywaniu przedmiotu koncesji,

uprawnienia koncesjodawcy w zakresie kontroli wykonywania koncesji przez koncesjonariusza,

warunki przedtuzenia lub skrécenia okresu obowigzywania umowy koncesji,

warunki i sposéb rozwigzania umowy koncesji,

warunki i zakres odpowiedzialnosci stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy koncesji,

warunki i zakres ubezpieczen wykonywania przedmiotu koncesji,

wykaz dokumentdw, jakie strony umowy koncesji s3 obowigzane uzyskaé lub dostarczy¢ w celu realizacji umowy wraz z

podaniem termindw, w jakich powinno to nastgpic,

tryb i warunki rozwigzywania sporéw zwigzanych z realizacjg umowy koncesji.

W umowie koncesji, jezeli wynika to z przedmiotu koncesji, moga by¢ zawarte, w szczegdlnosci, postanowienia dotyczace:

warunkow i sposobu udostepnienia koncesjonariuszowi sktadnikéw majgtkowych niezbednych do wykonania przedmiotu

koncesji,

optat lub sposobu ustalania ich wysokosci, pobieranych przez koncesjonariusza od o0sdb trzecich z tytutu korzystania z

przedmiotu koncesji,

warunkow dopuszczalnosci podwykonawstwa.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:

1) linii komunikacyjnej albo

2) linii komunikacyjnych albo

3) sieci komunikacyjne;j.

Umowa zgodnie z art. 25 ust.2 ustawy ptz, jest zawierana na czas oznaczony, nie dtuzszy niz:

1) 10 lat — w transporcie drogowym;

2) 15 lat — w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;

3) 15 lat — w transporcie innym szynowym, linowym, linowo-terenowym, morskim i w zegludze srodlgdowej.

IX. SPORZADZENIE PROTOKOtU Z POSTEPOWANIA

Koncesjodawca sporzadza protokét z postepowania zawierajacy w szczegdlnosci:

okreslenie daty wszczecia postepowania oraz miejsca, w ktédrym opublikowano ogtoszenie o koncesji,

okreslenie przedmiotu koncesji,
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¢ wskazanie kandydatéw, z ktérymi koncesjodawca prowadzit negocjacje, oraz przyczyn niezaproszenia do negocjacji innych

kandydatow,
* streszczenie oceny i pordwnania ofert,

* informacje o ofercie najkorzystniejszej oraz informacje dotyczacg oceny ko-lejnych ztozonych ofert, poczynajac od oferty

ocenionej najwyzej,
¢ okolicznosci uzasadniajgce niedopuszczenie do oceny i poréwnania oferty,

¢ okolicznosci uzasadniajgce odwotanie postepowania

Protokdt, jest jawny.
KONKLUZJA:

Ustawa o koncesji przewiduje daleko idacg elastycznos¢ w prowadzeniu postepowania, ktéra przejawia sie przede wszystkim w
mozliwosci negocjowania wszystkich warunkéw koncesji, a nawet zmiany warunkéw brzegowych okreslonych pierwotnie, jesli

zmiana ta jest efektem prowadzonych negocjacji (art. 14 ust. 4 Ustawy o koncesji).

Wybdr operatora w tym trybie jest réwnoznaczne z zachowaniem zasady rownosci, niedyskryminowania uczestnikow
postepowania, przejrzystosci postepowania i uczciwej konkurencji. Tryb ten daje rdwniez mozliwo$¢ negocjacji co utatwia wybor
najlepszego operatora spetniajgcego wszystkie wymagania organizatora. Procedura jest elastyczna i obarczona mniejszym ryzykiem
pomytek niz np. w zamodwieniach publicznych gdzie pomytki niejednokrotnie skutkujg powaznymi konsekwencjami tacznie z

rozpoczynaniem procedury przetargowej od poczatku.

Zaletg trybu konces;ji jest rowniez przeniesienie ryzyka ekonomicznego przy realizacji umowy z organizatora na operatora, ktére to

ryzyko nalezy rozumiec jako niepewnos¢ operatora czy pozytki zwigzane ze Swiadczeniem ustugi zapewnig mu rentownosc.

W trybie koncesji operatorowi nie przystuguje rekompensata ani rozsadny zysk. Przyznanie operatorowi rozsgdnego zysku
skutkowatoby bowiem utratg przez umowe charakteru koncesji na rzecz zamoéwienn publicznych poniewaz prowadzona przez
operatora dziatalnos$¢ polega na osigganiu zysku w wyniku pobierania pozytkdw z dziatalnosci i ponoszeniu ryzyka ekonomicznego

Swiadczonych ustug.

Tryb koncesyjny jest wprawdzie dtugotrwatym procesem ale nie difuzszym niz procedura zamodwienn publicznych, ktdra jest

stosowana powszechnie, szczegdlnie jesli zostanie dobrze przygotowany i sprawnie przeprowadzony.

TRYB UMOWY ZAWARTEJ BEZPOSREDNIO

W art. 22 ustawy wprowadzono mozliwosé bezposredniego zawarcia umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego moze skorzystac z prawa do bezposredniego zawarcia umowy z operatorem. Po jej
zawarciu bedzie on $wiadczyt ustugi transportowe na podlegtym organizatorowi terenie. Pominiecie procedur dotyczacych
udzielania zamdwien publicznych lub koncesji to tryb wyjgtkowy i wymaga spetnienia przestanek okreslonych w przepisach ustawy o

publicznym transporcie zbiorowym.
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Zgodnie z przepisami ustawy ptz organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego, w przypadku gdy:

1) $rednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub Swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300.000 kilometrédw rocznie albo

2) $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu

rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo
3) swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie kolejowym albo

4) wystapi zaktécenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej
sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac termindw okreslonych dla innych

trybdw zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa powyzej

Ustawa stanowi, ze jezeli bezposrednio zawarta umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
matego lub sredniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 srodki transportu, progi, o ktérych mowa powyzej, moga
zosta¢ podwyzszone do $redniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub Swiadczenia ustug w

zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometréw rocznie.

Co do zasady, w mysl art. 19 ust. 1 pkt. 1i2 UPTZ, wybdr operatora $wiadczacego ustugi transportu publicznego odbywa sie w trybie
ustawy Prawo zamodwien publicznych albo ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi. Tryb zawarcia umowy w sposdb

bezposredni jest trybem wyjatkowym.

Art. 22 ustawy ptz przewiduje, ze umowa zawarta w trybie bezposrednim powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi w nastepujacych

przypadkach:

¢ gdy przedmiotem umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ swiadczenie ustug
przewozowych w komunikacji miejskiej z wyjatkiem umowy z podmiotem wewnetrznym, w ktérym jednostka samorzadu
terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostka samorzadu terytorialnego posiada 100 % udziatéw lub akcji tego

podmiotu wewnetrznego,

¢ gdy jest to podmiot wewnetrzny, w ktédrym jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostka

samorzadu terytorialnego nie posiada 100% udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego.

Powyzej mowa jest o umowie zawartej bezposrednio jednak w formie koncesji na ustugi. Nalezy przypomnieé, ze nie chodzi tutaj o
tryb typowo koncesyjny uregulowany w ustawie o koncesji, ktory szczegétowo zostat omdwiony powyzej ale o charakterystyczna

ceche koncesji na ustugi, ktora jest ponoszenie zasadniczej czesci ryzyka ekonomicznego wykonywania koncesji przez operatora.

Skutkiem powyzszego w przypadku zawarcia umowy bezposredniej w formie koncesji zaréwno rekompensata jak i rozsadny zysk nie

bedga przystugiwaty.

Przepisy UPTZ w odniesieniu do bezposredniego zawarcia umowy odsytajg do rozporzadzenia 1370/2007. Artykut 22 ust. 6 UPTZ

wprost stanowi, ze ,w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, stosuje sie art. 5 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007”. W
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artykule 5 ust. 2 rozporzadzenia 1370/2007 uregulowano zasady bezposredniego udzielania zamdwien prowadzgcych do zawarcia

umow o Swiadczenie ustug publicznych z podmiotem wewnetrznym.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w zadnym czasie nie definiuje, czym jest ,podmiot wewnetrzny”. W celu uznania, ze
operator, z ktédrym wtasciwy organ chce zawrze¢c umowe, jest podmiotem wewnetrznym, konieczne jest spetnienie przestanki
okreslonej w definicji podmiotu wewnetrznego zawartej w rozporzadzeniu 1370/2007. W mysl art. 2 (j) rozporzadzenia 1370/2007,
»,podmiot wewnetrzny oznacza odrebng prawnie jednostke podlegajaca kontroli wtasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy

organdw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawuja one nad wtasnymi stuzbami”.

Ustawa ptz nie precyzuje wprost poszczegdlnych etapdédw wyboru operatora w trybie zawarcia umowy bezposredniej. Wskazania

ustawowe dotyczg przede wszystkim ogtoszenia o zamiarze wyboru operatora w tym trybie oraz warunkdéw zawarcia umowy.

Ustawa ptz wprost stanowi, ze do umowy zawieranej bezposrednio nie stosuje sie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo

zamowien publicznych, z wytgczeniem art. 35, oraz ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.

Nie mniej jednak dokonujgc wyboru operatora w oparciu o tryb umowy bezposredniej nalezy réwniez kierowac sie dobrem nie tylko
organizatora ale przede wszystkim pasazeréw stad tez wybdr powinien byé najlepszy i spetniajagcy wszystkie niezbedne parametry

takze techniczne.

Ustawa nie wskazuje obowigzku przygotowania przez organizatora dodatkowej dokumentacji jednak dobra praktyka jest okreslenie
szczegdtowo wymagan jakie powinien spetnia¢ potencjalny operator, skierowanie oferty do kilku potencjalnych operatoréw i
dokonanie najlepszego wyboru, zawiadamiajgc o tym operatora (wskazuje na to art. 25 ust. 1 ustawy ptz), a zgodnie z ustawg ptz do

trybu zawarcia umowy w sposob bezposredni stosuje sie ten przepis i pozostate odnoszace sie do umowy.
Czynnosci, ktore nalezy wykona¢ w przypadku zawarcia umowy bezposrednio w trybie art. 22 ustawy ptz:
¢ Ogtoszenie,
®  Zawarcie umowy
OGtOSZENIE

Organizator publikuje ogtoszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamdwienia w tym trybie w terminie nie

krétszym niz:
* jeden rok,

¢ sze$¢ miesiecy — w przypadku gdy umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma dotyczyc

Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 50.000 kilometréw rocznie.

Organizator zamieszcza ogtoszenie w Biuletynie Informacji Publicznej, a nastepnie w miejscu powszechnie dostepnym w swojej

siedzibie oraz na swojej stronie internetowej.
Ogtoszenie, zawiera w szczegdlnosci:
* nazwe i adres wiasciwego organizatora,
¢ okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zaméwienia,

¢ okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktérych beda

wykonywane przewozy,
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* przewidywang date rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdwienia w trybie bezposredniego zawarcia umowy.

ZAWARCIE UMOWY

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkdéw i kryteridw okreslonych w specyfikacji istotnych
warunkow zamowienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera z przedsiebiorcg umowe o

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierana w przypadku gdy wystgpi zaktdcenie w
Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z
przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac¢ terminéw okreslonych dla innych trybéw zawarcia
umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w ustawie ptz moze by¢ zawarta na okres 12 miesiecy i
w uzasadnionych przypadkach moze ulec przedtuzeniu, z tym Zze faczny okres obowigzywania przedtuzonej umowy nie moze

przekroczy¢ 2 lat.

W innych wypadkach stosuje sie zapisy ustawy, ktére stanowig, ze umowa, jest zawierana na czas oznaczony, nie dfuzszy niz:
1) 10 lat—w transporcie drogowym;

2) 15 lat—w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;

3) 15 lat — w transporcie innym szynowym, linowym, linowo-terenowym, morskim i w zegludze srédlagdowe;j.

Ustawa ptz stanowi réwniez o tym co powinna zwiera¢ umowa zawarta z operatorem, o czym zostato wpomniane powyzej przy

omawianiu pozostatych trybdw wyboru operatora (art. 25 ust. 3 ustawy ptz).

Konkluzja: Stosowanie trybéw wyjatkowych, a takim jest bezposrednie udzielenie zamdwienia, wymaga od organizatora ostroznosci,

aby organ nadzoru nie miat watpliwosci co do tego, ze wybrany tryb byt dopuszczalny w Swietle przepiséw prawa.
Z drugiej strony pozwala na skrdécenie procedur udzielania zamdwien.

Jest to szczegdlnie dobra forma wyboru operatora w odniesieniu do udzielania zamdwienia podmiotowi wewnetrznemu, np. przez
gminy lub powiaty.

Przy wykorzystaniu umowy mozna zobowigza¢ operatora do wykonywania ustug o okreslonej jakosci i na okreslonym obszarze, w
zamian za co bedzie przystugiwata mu rekompensata (z wyjatkiem umowy zawartej bezposrednio w formie koncesji). Takie
rozwigzanie pozwoli ograniczy¢ ewentualne dotacje przyznawane dla spotek nalezgcych w 100 proc. do jednostek samorzadu
terytorialnego i wykonujgcych ustugi publiczne, ale bez konkretnej umowy okreslajgcej ich prawa i obowiazki oraz wynagrodzenie,

jakie za swiadczenie tych ustug im przystuguje.
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6. STRATEGICZNE WEZtY PRZESIADKOWE

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumie¢ miejsce, w ktdrym nastepuje intensywne przesiadanie sie
pasazerow transportu publicznego i indywidualnego. Przesiadki w weztach obejmujg szereg rdéinych srodkdéw transportu
publicznego i indywidualnego, jak bus, kolej, autobus, samochdd czy rower. W systemie transportu publicznego w Powiecie

Stawienskim mozna wskaza¢ 2 wezty przesiadkowe- Stawno i Dartowo. Znajdujg sie one w dwdch réznych czesciach powiatu.

Wskazanie miasta Stawno jako gtéwnego wezta przesiadkowego w powiecie jest o tyle zasadne, ze w planie transportowym
wojewoddzkim oraz krajowym zostat on wskazany jako wezet strategiczny. Utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego w
Stawnie utatwi podrézowanie po obszarze powiatu i wojewddztwa. Wezet powinien by¢ zlokalizowany na Dworcu PKP w Stawnie.
Dodatkowo Dartowo jako najwieksze miasto powiatu zostato wyznaczone jako drugi wezet przesiadkowy. Jest on o tyle istotny, ze
Dartowo jest miastem turystycznym bedacym celem podrézy oséb z poza powiatu i wojewddztwa. Wezet powinien by¢
zlokalizowany przy Dworcu PKS w Darfowie. Aby wskazany wezet odpowiednio spetniat swoje funkcje, wazne jest zintegrowanie
rozktadoéw jazy komunikacji autobusowej powiatowej z wojewddzky oraz z rozktadem jazdy kolei. Jak wiadomo Starosta po 2016
roku jako Organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie miat wptyw na ksztattowanie rozktadu jazdy autobusowej

komunikacji publicznej.

Mapa 5. Strategiczne wezty przesiadkowe w Powiecie Stawieriskim
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Zrédto: Opracowanie wiasne
Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego mozna uzyskaé poprzez integracje systemu transportu publicznego - autobusow i

transportu kolejowego na nastepujgcych poziomach:

» hardware- dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktow weztowych, wspdlnego uzytkowania toréw kolejowych przez PKP

oraz innych operatoréw;
» software- systemdw informatycznych, zarzadzania przewozami, zarzadzania ruchem;

» orgware- koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy;
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» finwale- wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Integracja transportu zbiorowego stwarza nowe mozliwosci dla organizatora i samego pasazera.

Zrdznicowanie rodzajow przewozdéw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemow oraz gatezi transportowych.
Koordynacja poszczegdlnych podsystemoéw i gatezi transportowych w przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu

podrézy w zakresie:

» wspotdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach pasazerskiego systemu

transportu;

» integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera, co do punktualnego

i szybkiego dotarcia do celu podrdzy.

Oczekiwane przez pasazerow punktualnos¢ i szybkosé podsysteméw i gatezi transportowych powinny by¢ zapewnione przez

intramodalnosé i intermodalnosé transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie z
tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowigzujgcych w Unii Europejskiej podziat zadan przewozowych w transporcie powinien
ksztattowacd sie w proporcji 75% transport publiczny- 25% transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywisty sytuacje

ruchu-powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50%:50%.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji indywidualnej,
mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu
bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprdcz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny z

transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:
» terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
» systemu informacji i zarzadzania ruchem;
» systemu Sciezek rowerowych.
Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Powiecie Stawienskim przyczyni sie do zachecenia

mieszkanicéw do korzystania z transportu publicznego poprzez:
» usprawnienie jego funkcjonowania,
wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztdw integracyjnych oraz punktow obstugi pasazera,
skrécenie czaséw podroézy,
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazddéw,
zwiekszenie liczby pojazdédw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

YV VYV V¥V VY YV VY V

stabilny system finansowania transportu publicznego.
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7. SIEC O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W POWIECIE SLAWIENSKIM

7.1. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z PLANOW TRANSPORTOWYCH WYZSZEGO RZEDU

Uchwalone plany transportowe stanowia akty prawa miejscowego i majg charakter hierarchiczny, ich tres¢ nie moze sie wzajemnie
wyklucza¢. W zwigzku z tym dokumenty uchwalane przez jednostke samorzadu terytorialnego nizszego szczebla muszg uwzgledniaé
zapisy ujete w planie transportowym wyzszego rzedu.

W momencie opracowywania planu transportowego dla Powiatu Stawieniskiego obowigzuje:

* Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, przyjety Rozporzadzeniem Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.

Minister wtasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jedynie w transporcie
kolejowym. W zwigzku z tym zapisy Krajowego Planu Transportowego nie dotycza potrzeb przewozowych mieszkaricdw na poziomie

powiatu.

*  Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa zachodniopomorskiego Nr 1022/14

Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 9 czerwca 2014 r.

Ze wzgledu na zakres opracowania Powiat Stawienski w zdecydowanie szerszym zakresie zostat ujety w Planie Transportowym
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Najistotniejsze zapisy dotycza wyznaczenia sieci pofaczen o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktérej organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa. Stad niezbedne jest przeanalizowanie jego tresci pod katem potrzeb
transportowych mieszkaricéw Powiatu Stawienskiego oraz zadan i zalecen jakie wynikajg z jego tresci dla organizatoréw nizszego

szczebla.

Sie¢ komunikacyjna Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w wojewddzkich przewozach pasazerskich zostanie oparta na transporcie

kolejowym i drogowym, w celu zapewnienia wysokiej dostepnosci mieszkaricdw do ustug o charakterze uzytecznosci publicznej.
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W transporcie kolejowym zaplanowano uruchomienie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej na nastepujgcej linii:

*  Linia komunikacyjna R1 Szczecin — Stargard Szczeciriski — tobez — Swidwin — Biatogard — Koszalin — Stawno

e Linia komunikacyjna R1 Stawno - Stupsk (mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie po zawarciu

stosownego porozumienia z Wojewddztwem Pomorskim)

e Linia komunikacyjna R27 Stawno - Dartowo (mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie po

zapewnieniu wspotfinansowania przez gminy lub powiaty)

Dodatkowo w Planie Transportowym wskazano, ze budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym
transportem kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miejska stanowi szanse dla rozwoju
wszystkich systemoéw publicznego transportu zbiorowego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic¢ jak najkrétsze
przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkow transportu (najlepiej w systemie ,door to door”). Konieczne jest réwniez usuniecie
wszelkich przeszkéd dla o0séb niepetnosprawnych. Istnienie zintegrowanych weztéw przesiadkowych jest warunkiem

funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w oparciu o zasady

komplementarnosci ustug w publicznym transporcie zbiorowym wojewddztwa zachodniopomorskiego, w mysl ktérych przewozy

autobusowe nie beda konkurowaty z komunikacja kolejowg, a oba systemy komunikacyjne bedg sie wzajemnie uzupetniaty.

Zarowno w Krajowym Planie Transportowym jak i w Planie Transportowym dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Stawno

zostato wskazane jako lokalizacja zintegrowanego wezta przesiadkowego.

7.2. WYZNACZENIE SIECI O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W POWIECIE SEAWIENSKIM

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wykonywane
przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego inieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na danym obszarze.
Sie¢ uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym to ustugi:

* organizowane przez wtadze publiczne,

* majace znaczenie dla spoteczenistwa, a w szczegdlnosci dla ubozszych ekonomicznie warstw spotecznych,

¢ dostepne dla wszystkich warstw spotecznych.

Realizowanie celéw uzytecznosci publicznej nie oznacza, ze ustugi transportu publicznego powinny by¢ dostepne powszechnie,
niezaleznie od wartosci postrzeganej przez spoteczenstwo oraz od kosztéow spotecznych ich wytworzenia. Z punktu widzenia
efektywnosci wydatkéw publicznych, organizowanie i finansowanie ustug uzytecznosci publicznej powinno dotyczy¢ tej czesci ustug
dostepnych na rynku, ktére spetniajg okreslone kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna byé poddana presji

konkurencji na etapie ubiegania sie o swiadczenia ustug na rzecz organizatora transportu publicznego i pasazeréw tego transportu.

Zgodnie z zatozeniami linie o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowane na réznych szczeblach samorzadu terytorialnego

powinny tworzy¢ na danym obszarze spdjng i komplementarng sie¢ komunikacyjna.
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WARIANT OPTYMALNY

Objecie funkcjg uzytecznosci publicznej 22 linii, ktére obecnie funkcjonujg, a ktérych przebieg nie pokrywa sie ze sobg na znacznej
odlegtosci.

- mieszkancy miejscowosci, do ktérych do tej pory docieraty linie powiatowe bedg musieli sie przesiadaé chcac skorzystac z linii o
charakterze uzytecznosci publicznej, ewentualnie korzystac¢ z potaczen komercyjnych

- wariant mozliwy do uruchomienia w przypadku wyboru operatora w trybie koncesyjnym z uwzglednieniem mozliwosci
przyznawania operatorom rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem ustug

- przebieg linii zostanie wyznaczony w taki sposdb, aby zaspokaja¢ mozliwie najwiecej potrzeb przewozowych mieszkaricow (objgé
mozliwie najwiekszy obszar, najwiecej miejscowosci), przy jednoczesnym zminimalizowaniu kosztéw po stronie organizatora.
Utrzymywanie linii o podobnym przebiegu na dtugim odcinku bedzie rodzito potrzebe wyptacania podwdjnej rekompensaty de facto
dla tych samych tras.

W tym wariancie funkcjg uzytecznosci publicznej proponuje sie objgé nastepujgce linie:

Tabela 26. Linie uzytecznosci publicznej w Wariancie Optymalnym

Dartéwko Zachodnie — Dartowo — Cisowo — Zakrzewo — Kopnica — Drozdowo —
Dartéwko
1 Dartowo Sulimice — Kowalewiczki — Kowalewice — Borzyszkowo — Kowalewice — Kowalewiczki
Zachodnie
— Sulemice - Drozdowo — Kopnica — Zakrzewo — Cisowo — Dartowo
Dartéwko Dartéwko Dartéwko Wschodnie — Darfowo — Zukowo Morskie — Bobolin — Dgbki — Dabki —
2
Wschodnie Zachodnie | Bobolin — Zukowo Morskie — Dartowo — Dartéwko Zachodnie
Stawno — Bobrowiczki — Bobrowice — Smardzewo — Zegocino — Swiecianowo —
3 Stawno Laski
Lejkowo — Borkowo - Laski
4 Stawno Podgorki Stawno — Kwasowo — Kosierzewo — Ostrowiec - Podgorki
Stawno — Bobrowiczki — Bobrowice — Smardzewo — Zegocino — Paproty — Paprotki —
5 Stawno Dartowo
Malechowo — Jezyczki — Jezyce — Peciszewko — Porzecze — Rusko — Dartowo
Dartéwko Dartéwko Dartéwko Zachodnie — Dartowo — Zukowo Morskie — Bobolin — Dabki — Dabki —
6 .
Zachodnie Wschodnie | Bobolin —Zukowo Morskie — Dartowo — Dartéwko Wschodnie
Stawno — Stawsko — Staniewice — Ty — Ktosnik - Postomino — Marszewo — Krélewo
7 Stawno Jarostawiec
— Korlino — Na¢mierz — Jezierzany — Jarostawiec
Dartowo — Cisowo — Kopan — Zakrzewo — Kopnica — Drozdowo — Palczewice —
8 Dartowo Jarostawiec
Barzowice — Rusinowo — Jarostawiec
Stawno — Bobrowiczki — Bobrowice — Smardzewo — Zegocino — Swiecianowo —
9 Stawno Malechowo
Lejkowo — Kukulczyn — Sulechdwko — Sulechowo - Malechowo
Stawno — Bobrowiczki — Bobrowice — Smardzewo — Zegocino — Paproty — Paprotki -
10 Stawno Malechowo
Malechowo
Stawno — Stary Krakéw — Kanin — Mastowice — Ronino — Chudaczewo — Pierilkowo —
11 Stawno tacko
Pienkéwko — Postomino — Marszewo — Krélewo — Korlino — tezek - tacko
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Stawno — Bobrowiczki — Bobrowice — Smardzewo — Zegocino — Podgérki — Ostrowiec
12 Stawno Stawno
— Kosierzewo — Kwasowo — Stawno
Stawno — Pomitowo — Gwiazdowo — Brzeécie — Janiewice — Zukowo — tetowo —
13 Stawno Stawno
Gwiazdowo — Pomitowo - Slawno
Slawno — Stawsko — Staniewice — Nosalin — Wrzeénica — Noskowo — Zabno —
14 Slawno Slawno
Wrzesnica — Warszkowo — Stawno
Stawno — Stary Krakéw — Kanin (rondo) — Wszedzien- Naémierz- Rusinowo-
15 Stawno Jarostawiec
Jarostawiec
16 Stawno Dartowo Stawno — Boleszewo — Stowino — Domastawice — Rusko — Dartowo
Stawno — Warszkowo — Warszkéwko - Tychowo — Tychowo — Warszkéwko -
17 Stawno Tychowo
Warszkowo — Stawno
Dartowo — Cisowo — Zakrzewo — Kopnica — Drozdowo — Sulimice — Kowalewiczki —
18 Dartfowo Dartowo
Kowalewice — Borzyszkowo — Stary Jarostaw — Krupy — Sinczyca — Dartowo
Stawno — Bobrowiczki — Bobrowice — Ryszczewo — Karwice — Malechédwko —
19 Stawno Dartowo Malechowo — Gorzyca — Przystawy — Jezyczki — Jezyce — Peciszewko — Porzecze —
Rusko — Dartowo
20 Dartfowo Stawno Darfowo — Sifczyca — Krupy — Stary Jarostaw — Pgtnowo — Grzybno — Stawno
Stawno — Bobrowiczki — Bobrowice — Rzyszcewo — Karwice — Malechédwko —
21 Stawno Dartowo Malechowo — Gorzyca — Przystawy — Wiekowo — Dobiestaw — Jezyczki — Jezyce —
Peciszewko — Porzecze — Rusko — Dartowo
22 Stawno Stawno Stawno —Stawsko — Tokary — Staniewice — Wilkowice — Radostaw — Stawsko - Stawno
Dartowo — Sifczyca — Krupy — Stary Jarostaw — Nowy Jarostaw — Pgtnowo — Grzybno
23 Dartowo Stawno
- Stawno
Dartowo — Cisowo — Zakrzewo — Kopnica- Drozdowo — Sulimice — Kowalewiczki —
24 Dartfowo Dartowo Kowalewice — Borzyszkowo — Stary Jarostaw — Nowy Jarostaw — Krupy — Sifczyca -
Dartfowo
Darfowo - Zukowo Morskie - Bobolin - Dabki - Bukowo Morskie - Gleznowo -
25 Dartfowo Koszalin
Gleznoéwko - Bielkowo - lwiecino - Sucha Koszaliriska - Skibno - Gorzebadz - Koszalin
Darfowo - Zukowo Morskie - Bobolin - Dabki - Bukowo Morskie - Gleznowo -
26 Dartfowo Koszalin
Gleznéwko - Bielkowo - Wierciszewo - Skibno - Siandw - Koszalin
Darfowo - Rusko - Porzecze - Peciszewko - Jezyce - Jezyczki - Dobiestaw - Wiekowo -
27 Dartfowo Koszalin
Wiekowice - Dgbrowa - Karniszewice - Sianéw - Koszalin
Dartowo - Cisowo - Zakrzewo - Kopnica - Drozdowo - Sulimice - Karsino - Mastowice
28 Dartowo Stupsk - Ronino - Chudaczewo - Piertkkowo - Postomino - Mozdzanowo - Krzemienica -
Swotowo - Bruskowo Mate - Wierzbiecin - Burskowo Wielkie - Bierkowo - Stupsk
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Stawno - Stawsko - Tokary - Staniewice - Nosalin - Staniewice - Tyn - Pieszcz - Patowo

- Patéwko - Pieszcz - Tyn -Piefikdwko - Ktosnik - Postomino - Marszewo - Gérsko -
29 Stawno Postomino

Marszewo - Krélewo - Krélewko - Korlino - Krélewko - Marszewo - Ztakowo -

Marszewo - Postomino

Stawno - Stawsko - Tokary - Staniewice - Tyn - Postomino - Marszewo - Krélewo -
30 Stawno Stawno Korlino - Na¢mierz - Bylica - Rusinowo - Barzowice - Drozdowo - Sulimice -

Dzierzecin - Karsino - Kanin - Stary Krakéw - Grzybno - Stawno

Stawno - Bobrowiczki - Bobrowice - Smardzewo - Zegocino - Swiecianowo - Lejkowo
31 Stawno Laski

- Zielenica - Drzensko - Zielenica - Lejkowo - Darskowo - Lejkowo - Borkowo - Laski
32 Slawno Podgorki Stawno - Kwasowo - Kosierzewo - Ostrowiec - Biatecino - Podgorki

Stawno - Bobrowiczki - Bobrowice - Smardzewo - Zegocino - Swiecianowo - Lejkowo
33 Stawno Malechowo | - Darskowo - Witostaw - Lejkowo - Kukulczyn - Sulechéwko - Sulechowo -

Malechowo

Dartowo - Cisowo - Kopan - Zakrzewo - Kopnica - Drozdowo - Palczewice - Barzowice
34 Dartowo Jarostawice

- Wicie - Barzowice - Rusinowo - Jarostawiec

Dartowo - Sinczyca - Krupy - Zielnowo - Krupy - Stary Jarostaw - Pagtnowo - Grzybno -
35 Dartowo Slawno

Stawno

Dartowo - Cisowo - Zakrzewo - Kopnica - Drozdowo - Sulimice - Karsino - Kanin -
36 Dartowo Slawno Wszedzien - Kanin - Mastowice - Ronino - Chudaczewo - Pierikowo - Postomino -

Ktosnik - Tyn - Staniewice - Stawsko - Stawno

Sie¢ potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej stworzona w oparciu o ten wariant wyglagdataby nastepujgco:
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Mapa 6. Sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej — Wariant Optymalny
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WARIANT MINIMALNY

Stworzenie potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej tylko do miejscowosci bedgcych siedzibami gmin

- Stworzenie zintegrowanej siatki potaczen w oparci o linie gtéwne (odpowiedzialny powiat) i dowozowe (odpowiedzialni wéjtowie),

w porozumieniu z wéjtami gmin zainteresowanych tymi potgczeniami.
- Weztami przesiadkowymi bedg miejscowosci stanowigce siedziby gmin.

- Taka siatka potaczen zapewnia zaspokojenie podstawowych potrzeb przewozowych mieszkaiicéw a zadania powiatu jako

organizatora sa realizowane w minimalnym stopniu.
- Wariant ten powinien zosta¢ wziety pod uwage w przypadku wyboru operatora w innym trybie niz koncesyjny, poniewaz:

- po pierwsze zaktada wspdtprace pomiedzy organizatorami réznego szczebla w celu stworzenia spdjnej izintegrowanej siatki

potfaczen, co sprzyja zwiekszaniu Swiadomosci odpowiedzialnosci za realizacje wspdlnego zadania

- po drugie minimalizuje koszty po stronie organizatora, tryb przetargowy oraz bezposrednie zawarcie umowy zakfadajg, ze
operatorom bedzie przystugiwata rekompensata wraz z rozsagdnym zyskiem, aby ewentualne koszty zminimalizowac¢ nalezy siec¢

komunikacyjng ograniczy¢ do podstawowych potaczen

- dodatkowe linie mozliwe do uruchomienia w przypadku pozytywnej weryfikacji wariantu podstawowego np. po 2020 roku albo w

przypadku posiadania wystarczajacych srodkéw w budzecie powiatu

W tym wariancie funkcjg uzytecznosci publicznej proponuje sie objg¢ nastepujace linie:

Tabela 27. Linie uzytecznosci publicznej w Wariancie Minimalny

I S e

Dartéwko Zachodnie — Dartowo — Sificzyca — Krupy — Stary
1. | Dartéwko Zachodnie Stawno
Jarostaw — Pgtnowo — Grzybno — Stawno

Stawno — Stawsko — Staniewice — Ty — Ktosnik — Postomino —

2. Stawno Postomino
Marszewo — Krélewo — Korlino — Na¢mierz — Jarostawiec

Stawno — Bobrowiczki — Bobrowice — Smardzewo — Zegocino —

3. Stawno Malechowo
Paproty — Paprotki - Malechowo

Sie¢ potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej stworzona w oparciu o ten wariant mozna zobrazowa¢ w nastepujacy sposob:
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Mapa 7. Sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej — Wariant Minimalny
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8. FINANSOWANIE UStUG O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

8.1. FORMY FINANSOWANIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

moze polegaé w szczegdlnosci na:
1. POBIERANIU OPtAT

Podstawowym sposobem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej jest pobieranie opfat w zwigzku z
realizacjg ustug. Chodzi tu przede wszystkim o wptywy uzyskane ze sprzedazy biletdw i optat dodatkowych pobieranych od

pasazerdw a takze z dziatalnosci dodatkowe;j.
W zaleznosci od przyjetego modelu wptywy z tych optat bedg przystugiwaty albo organizatorowi albo bezposrednio operatorowi.
2. PRZEKAZANIU REKOMPENSATY

Drugi sposdb finansowania polega na przekazaniu rekompensaty. Zgodnie z definicjg ustawowa sg to srodki pieniezne lub inne
korzysci majgtkowe przyznane operatorowi publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust. 1 pkt. 15). Na tym m.in. polega rdéznica pomiedzy operatorem a przewoznikiem.
Przewoznik, ktéry Swiadczy ustugi przewozowe prowadzi swojg dziatalnos¢ na wtasne ryzyko a jej koszty pokrywa jedynie z wptywdw
ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych oraz dziatalnosci dodatkowej. Operatorowi przystuguje natomiast dodatkowo

rekompensata przyznawana na zasadach okreslonych w ustawie oraz w Rozporzgdzeniu (WE) nr 1370/2007.

Zgodnie z artykutem 50 ustawy mozna rozrézni¢ rekompensate z trzech tytutdw. Inaczej mdéwigc ustawa rozrdznia trzy rodzaje

rekompensaty.

Pierwsze dwa rodzaje dotyczg rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem:
¢ ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw badz,
* uprawnien do ulgowych przejazddw ustanowionych na obszarze danego organizatora.

Do dnia 31 grudnia 2016 r. wszystkie podmioty prowadzgce dziatalnos¢ w zakresie krajowego regularnego przewozu o0séb s3
zobowigzane uwzgledniaé uprawnienia pasazeréw do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego (art. 87
Ustawy). Do tego czasu finansowanie ulgowych przejazdéw odbywa sie na dotychczasowych zasadach, co oznacza ze zaréwno

operatorzy jak i przewoznicy majg prawo do dofinansowania do tych ulg.

Sytuacja ulegnie zmianie od dnia 1 stycznia 2017 r. Od tego momentu obowigzek stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw bedzie spoczywat tylko na operatorach. Wynika to réwniez z zapiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach
do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z ktérymi uprawnienia do ulgowych przejazdéw
w komunikacji publicznej bedg realizowane na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej. W zwigzku z realizacjg tego obowigzku
operatorom bedzie przystugiwata rekompensata z tytutu utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw. Wydatki na sfinansowanie tej straty sa pokrywane z budzetu panstwa (art. 56 ust. 1 Ustawy).

Taka czes¢ rekompensaty bedzie przystugiwata kazdemu operatorowi bez wzgledu na tryb w jakim zostanie wybrany.
Ulgi ustawowe wprowadza nie tylko ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazddw, lecz takze inne ustawy szczegdlne.

Z kolei przewoznicy komercyjni od 1 stycznia 2017 roku nie bedg zobowigzani do stosowania ustawowych uprawnierr do biletéw

ulgowych. Tacy przedsiebiorcy, ktorzy nie zostang wybrani operatorami a bedg chcieli Swiadczy¢ ustugi przewozowe moga
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wprowadzi¢ rézne ulgi na bilety (moga réwniez stosowaé ulgi ustawowe) ale bedg to juz tzw. ulgi komercyjne. Przewoznikom nie

bedzie przystugiwata za to rekompensata, poniewaz prowadzg oni dziatalnos¢ na wtasne ryzyko finansowe.

Omoéwione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone ustawowo, poniewaz podlegajg rekompensacie ze srodkéw budzetu panstwa.
Organizator moze wprowadza¢ dodatkowe przywileje w zakresie kosztow przejazdu, musi jednak finansowac je z innych srodkow,

niz dotacje z budzetu panstwa.

Na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizatorzy, w ramach prowadzonej polityki spotecznej moga przyznac
dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng réwniez innym grupom spotecznym np. rodzinom
wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajgc w ten sposéb w dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia lub urzeddéw, do pracy lub szkdt, a

nastepnie w powrocie do miejsca zamieszkania.

Jezeli organizator zdecyduje sie na wprowadzenie dodatkowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w powiatowych przewozach
pasazerskich beda one musiaty zosta¢ przyjete uchwatg Rady Powiatu Stawienskiego a operator bedzie miat obowigzek ich

stosowania (art. 50 a).

Kolejng forma jest rekompensata z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

Procedure sposobu otrzymania rekompensaty opisuje art. 52-54. Rodzaj przyznanej rekompensaty oraz jej wielkos¢ jest uzalezniona

od trybu, w jakim zostat wybrany operator, co zostanie omdwione szerzej w nastepnym punkcie opracowania.
3. UDOSTEPNIENIU SRODKOW TRANSPORTU
Trzecim z wymienionych sposobdw finansowania jest udostepnienie operatorowi srodkdw transportu na realizacje przewozéw.

Wymienione sposoby finansowania nie stanowig katalogu zamknietego, co oznacza, ze s3 mozliwe rowniez inne. To na jaki sposdb
finansowania zdecyduje sie organizator bedzie konsekwencjg trybu, w jakim dokona on wyboru operatora oraz postanowien

umowy.

Opisane wyzej sposoby finansowania stuzg wzmocnieniu konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku do transportu
komercyjnego. Cena biletu jest bowiem jednym z najwazniejszych czynnikdéw decydujacych o wyborze konkretnego srodka

transportu przez potencjalnego podréznego. Na cene biletdw wptyw ma system ulg i znizek stosowanych przez przewoznikdw.

Przewoznicy od 2017 roku beda musieli pokrywac¢ wszelkie koszty swojej dziatalnosci z wiasnych srodkéw finansowych. Nie beda
mogli ubiegac sie o dofinansowanie z budzetu organizatora. Stosowanie ulg przy sprzedazy biletdw bedzie uzaleznione od decyzji
konkretnego przewoznika. Nawet jesli wprowadzone ulgi bedg takie same jak ulgi ustawowe przewoznikom nie bedzie przystugiwata

z tego tytutu rekompensata (beda to tzw. ulgi komercyjne). Co moze prowadzi¢ do decyzji o rezygnacji ze stosowania ulg.

Z jednej strony, takie rozwigzanie wzmacnia pozycje operatoréw na rynku przewozowym. Z drugiej strony, jezeli nie bedzie popytu
na ustugi swiadczone przez operatoréw, system transportu publicznego moze okazaé sie niewydolny. Dotyczy¢ to moze catej sieci
lub poszczegdlnych linii komunikacyjnych. Co moze doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej budzet organizatora nie bedzie w stanie

udzwignac ciezaru coraz wyzszych doptat, albo operator nie bedzie zainteresowany obstugg linii najmniej rentownych.

Dlatego system znizek na przejazdy srodkami transportu publicznego nie moze by¢ jedynym atutem tego transportu. Muszg za tym
iS¢ odpowiednie inwestycje infrastrukturalne, taborowe, odpowiednia organizacja sieci transportu publicznego oraz witasciwy

standard i jakos$¢ ustug. Niezbedne jest monitorowanie potrzeb komunikacyjnych mieszkancow za pomocga badan ankietowych oraz
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badan napetnien. Catoksztatt zadan sktadajacych sie na organizacje transportu publicznego powinien by¢ ukierunkowany na

zwiekszenie popytu.

8.2. WpPLYW TRYBU WYBORU OPERATORA NA FINANSOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Starosta Powiatu ma za zadanie przygotowad i przeprowadzi¢ postepowanie prowadzgce do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego. W tym celu musi dokonaé wyboru operatora dla sieci komunikacyjnej catego powiatu

w jednym z trzech trybdw: wskazanych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

Zgodnie z Ustawg organizator moze realizowac¢ przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego w formie samorzadowego
zaktadu budzetowego. Obecnie odchodzi sie od tej formy dziatania poprzez przeksztatcanie zaktadéw budzetowych w spétki prawa

handlowego.

Przepisy Ustawy pozostawiajg organizatorowi swobode w wyborze operatora. Moze on zatem zdecydowaé, czy bedzie realizowat
samodzielnie swoje zadania (zaktad budzetowy), czy powierzy je podmiotowi wewnetrznemu (bezposrednie zawarcie umowy z

pominieciem procedury przetargowej), czy osobie trzeciej (na drodze prawa zamdwien publicznych lub przyznania konces;ji).

Wybdr konkretnego trybu oraz szczegdtowe zapisy umowy z operatorem bedg decydowaty o sposobie i wielkosci finansowania

transportu publicznego.

W celu wytonienia operatora w trybie ustawy- prawo zamdwieri publicznych nalezy przeprowadzi¢ postepowanie, ktdérego
procedure szczegdétowo regulujg przepisy Dziatu 2 wspomnianej ustawy. Wybor tego trybu wymaga odpowiedniego przygotowania
postepowania. Warunki okreslone przez Organizatora moga mie¢ wptyw na liczbe oferentéw. Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym stwarza mozliwos¢, aby sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej byta obstugiwana przez kilku operatoréw.
W przypadku, gdy przedmiotem postepowania sg pojedyncze linie istnieje szansa, ze wiecej oferentdw spetni okreslone wymagania,
co skutkowac bedzie obnizeniem kosztdw w zakresie obstugi linii. Nie dotyczy to jednak linii mniej rentownych, do obstugi ktérych
nie przystapi wielu oferentéw z uwagi na wysokie ryzyko kosztéw. Inna sytuacja ma miejsce przy organizacji przetargu dla pakietu
linii, poniewaz woéwczas ryzyko strat jest mniejsze i firmy chetniej przystepuja do przetargu i aktywniej konkurujg miedzy soba.
Wzrost konkurencji powoduje jednak wzrost wymagan wobec podmiotdw startujgcych w przetargu, co skutkuje ich eliminacja.

Istotng kwestig jest wtasciwe okreslenie specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia, poniewaz organizator moze dokona¢ wyboru
operatora, przewidujac, ze swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na danej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sg nierentowne, bedzie wigzato sie ze Swiadczeniem takich ustug przez tego
samego operatora na innej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére s3 rentowne. Takie
rozwigzanie ma na celu zapewnienie zorganizowania przewozéw na wszystkich liniach komunikacyjnych przewidzianych w planie

transportowym, zaréwno tych rentownych, jak i tych, ktére sg lub moga okazac sie nierentowne.

Celem tego postepowania jest bowiem wytonienie najkorzystniejszej oferty, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamdwienia. Cena nie musi by¢ jedynym kryterium ale zazwyczaj jest kryterium decydujgcym. Wykonawcy
biorgcy udziat w postepowaniu musza okresli¢ szacunkowa wartos¢ za wykonanie przedmiotu zamdwienia oraz spetni¢ inne
wymagania okreslone w SIWZ. Przedmiotem zamdwienia najczesciej jest liczba planowanych do wykonania wozokilometrow.
Wykonawcy okreslajg cene za 1 wzkm, uwzgledniajac wszystkie koszty mogace powsta¢ w okresie realizacji. Po podpisaniu umowy i

na warunkach w niej okreslonych wysokos$é wynagrodzenia bedzie obliczana za faktycznie przejechane wozokilometry. Podziat
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ryzyka pomiedzy Operatorem i Organizatorem zalezy od umowy stron. Umowa powinna réwniez regulowac czy wptywy ze sprzedazy

biletéw stanowia wtasnos¢ Operatora czy Organizatora.

W trybie przetargowym wynagrodzenie operatora nie jest uzaleznione od liczby pasazeréw korzystajgcej z ustugi przewozowej,

bowiem otrzymuje on wynagrodzenie okreslone w umowie bez wzgledu na popyt.

9. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH

9.1. ZAGADNIENIA WPROWADZAJACE

Rozwazania dokonane w poprzednich rozdziatach pozwalajg okresli¢ jakie sg obecne potrzeby komunikacyjne mieszkaricéw oraz w
jaki sposob beda sie one zmieniaty w ciggu najblizszych dziesieciu lat. Dzieki tym analizom mozliwe jest okreslenie pozadanego
standardu ustug w taki sposdb, aby odpowiadat on zapotrzebowaniu oraz aby transport publiczny stawat sie coraz bardziej

konkurencyjny wzgledem transportu indywidualnego.

Pierwszym wnioskiem, jaki mozna wyciggna¢ analizujgc stan systemu transportowego w Powiecie Stawieniskim jest fakt, ze obecna
gesta siatka pofaczen realizowania na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Stawienskiego odpowiada potrzebom

komunikacyjnym mieszkarncéw.

Nalezy zatem dazy¢ do utrzymania stabilnego ukfadu linii komunikacyjnych i rozktadéw jazdy, poniewaz jest to jeden z
najwazniejszych czynnikéw, ktére decydujg o poczuciu niezawodnosci komunikacji publicznej wsrdd jej pasazerow. Wszelkie decyzje
dotyczace zmian w funkcjonowaniu tej siatki potgczen musza wynika¢ z analizy zapotrzebowania oraz by¢ uwarunkowane

dostepnoscia srodkdw finansowych.

Jednym ze sposobéw kontroli zapotrzebowania jest przeprowadzanie badan napetnien (liczby oséb podrézujacych Srodkami
komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym). Regularne prowadzenie pomiaréw pozwoli dostosowac ilo$¢ kursdw oraz ich

przebieg do zmieniajgcych sie potrzeb przewozowych.

Z prognoz demograficznych wynika, ze proces starzenia sie spoteczenstwa bedzie sie pogtebiat. Problemy demograficzne danej

spofecznosci stanowig powazne wyzwanie dla organizatoréw transportu publicznego.

Z jednej strony, niezbedne bedzie dostosowanie transportu publicznego do zwiekszajgcej sie liczby oséb starszych. Takie osoby
najczesciej nie majg innej mozliwosci przemieszczania sie. Brak dostepu do transportu publicznego moze prowadzi¢ do wykluczenia
tych oséb z zycia spotecznego. Trudnosci organizacyjne powoduje fakt, ze osoby starsze najczesciej nie maja statych celdw podrozy i
nie przemieszczajac sie regularnie. Ciezko bedzie dostosowac czestotliwos¢ kursowania do takich potrzeb (zakupy, lekarz). W tym
miejscu niezbedne jest podkreslenie jak wazne jest, aby potaczenia odbywaty sie regularnie i aby rozktad jazdy byt stabilny. Tak
funkcjonujacy transport $wiadczy o jego niezawodnosci. Czeste zmiany czestotliwosci kursowania oraz trasy powodujg natomiast

decyzje o rezygnacji z podrézy danym srodkiem transportu.

Ponadto obecny tabor nie jest dostosowany do potrzeb osdb starszych oraz oséb o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.
Podobnie jak infrastruktura przystankowa. Te wszystkie przeszkody powodujg, ze transport staje sie niedostepny dla grupy oséb,
ktora w najblizszej przysztosci bedzie stanowita najwiekszg grupe podrdznych. A podstawowym zadaniem transportu publicznego

jest petnienie funkcji uzytecznosci publicznej.
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Z drugiej strony, nalezy podejmowac dziatania, ktére beda zachecaty do podrdzy transportem publicznym jak najwiekszg liczbe oséb

w wieku produkcyjnym. Im wiekszy udziat tych oséb w podrdzach tym wieksza stabilnos¢ finansowa operatora, poniewaz kupuja oni
bilety petnoptatne. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez

uzytkownikdéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerdéw.

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien zatem w optymalnym
stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan
Swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju

systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.
Wsrod mozliwych kryteridw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej mozna
wymieni¢ m.in.:

*  stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

¢ dostepnosé transportowg waznych obiektéw uzytecznosdci publicznej i innych obiektéw waznych z punktu widzenia

uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

¢ dostepnosé¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci nieprzekraczajacej

maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego planem transportowym,
¢ maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,
¢ standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

* optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkédw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej oraz punktualnos¢ i

regularnos¢ okreslona w rozktadzie jazdy,
* mozliwosé zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu publicznego,
¢ komfort jazdy pasazerdw,
*  czystos¢ pojazddéw i przystankdw,
¢ odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,
*  punktualnosé zgodna z rozktadem jazdy,

* wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe intermodalne
(miedzy réznymi Srodkami transportu),
* czytelng i wyczerpujaca informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o przyjezdzie
najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),
Dostosowany do powyzszych zasad i standarddw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge pasazerdéw, uzyskujac

w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajac sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym planem

transportowym.

Planuje sie podejmowanie dziatan majgcych na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug komunikacji publicznej poprzez

podnoszenie jakosci $wiadczonych ustug.
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Standard ustug przewozowych powinien uwzglednia¢ rowniez przewdz oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci

ruchowej. We wspdtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie ufatwianie podrézowania
komunikacjg miejskg osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego srodka transportu,
osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne. W tym celu nalezy podja¢ dziatania ktére
przyczynia sie do podniesienia dostepnosci i komfortu uzytkowania komunikacji publicznej poprzez dostosowanie przystankéw

komunikacyjnych, taboru oraz systemu informacji pasazerskiej.

9.2. DOSTEP 0OSOB NIEPELENOSPRAWNYCH ORAZ 0SOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

Okreslenie zasad zapewniajgcych dostep oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego

transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osOb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do niedyskryminacji
stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art.
32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu
egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Oséb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r.
zapewnia osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do ddbr i ustug umozliwiajacych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a
takze zycia w srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddéw, punktéw wyborczych i obiektéow
uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze s$rodkdw transportu, dostepu do
informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkie;j.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na
potrzeby m. in. Osdb poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb z
matymi dzie¢mi w wdzkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup oséb, nalezy dazy¢ do wigczenia w jego
planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami pozarzadowymi

dziatajagcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:
* odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce réznice miedzy poziomem przystanku
a podtogg pojazdu, ufatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wodzkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce

przeznaczone dla wozkow,
o wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dZzwiekowej i wzrokowej,
. usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie

wysokich kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu lub budowanie
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przystankéw o platformach nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni réznice poziomow akceptowalng dla

0s0b niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw o krawedzie peronéw przystankowych),
o lokalizacja przystankdéw blizej pozadanych celéw podrézy,
* odpowiedniej organizacji przystanku:
o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,
o zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
* stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
o  znizki dla wybranych grup pasazeréw,

o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerdw.

9.3.  SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZERA (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy innymi (art. 15 pkt. 1)

zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie:
¢ standarddéw dotyczacych przystankédw komunikacyjnych oraz dworcéw,
*  korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
¢ funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
¢ funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
¢ systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, pasazer powinien zostac takze poinformowany o nastepujgcych aspektach funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego:
1. Rozktady jazdy
2. Obowigzujgce optaty za przejazd
3. Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
4. Regulamin przewozu os6b srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom zaréwno na dworcach
autobusowych- przede wszystkim w giéwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach internetowych przewoznikéw oraz

Organizatora transportu.

5. Mozliwos¢ skorzystania z weztéw przesiadkowych- z uwzglednieniem rdznego rodzaju srodkéw transportu (transport
intermodalny).
Waznym elementem komunikacji publicznej jest jakos¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrdzy. Pasazer ma mozliwos¢

uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze

Projekt po konsultacjach spotecznych




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO b lue O Ce an

DLA POWIATU StAWIENSKIEGO

srodkow transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym

rozwigzaniem jest tworzenie punktdw obstugi pasazera w zakresie:
¢ Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

* Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrdzy, a w przypadku braku pofaczenia bezposredniego takzie z

mozliwosci dogodnych przesiadek;
*  Zapoznac sie z obowigzujaca taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletéw;
¢ Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;
*  Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.
Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim na Dworcu PKS w Stawnie i
Darfowie.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej uzytkownikéw, utatwia

im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi pasazerskiej.
System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne
poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodza zazwyczaj dwa elementy: informacje
state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).
Wsrod elementdw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznic:

*  mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej

* rozktady jazdy konkretnych linii

*  rozktady linii dla poszczegdinych przystankéw

¢ dodatkowe informacje przesiadkowe

* informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).
Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych weztach komunikacyjnych,
badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji
o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznymi
czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej niesie za sobg duze
naktady finansowe. W przypadku Powiatu Stawienskiego stworzenie dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest
dziataniem niezbednym w perspektywie najblizszych kilku lat. Dla mieszkancéw i uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie
Powiatu Stawieniskiego istotne jest sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie

skoncentrowaé w chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku lat.
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9.4. UDOSTEPNIANIE OPERATOROM LUB OPERATOROM | PRZEWOZNIKOM INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)

Kazdy organizator powinien zapewni¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze, a do tych warunkdéw bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa, w zakresie miedzy innymi ustanowienia
mozliwosci korzystania (dostepnosci) z poszczegdlnych obiektéw przystankowych, majgc na uwadze oczekiwania podrdznych,

przewoznikdw i operatorow.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz. 13
z pdzn. zm.) organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega miedzy innymi na okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i
dworcow, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i
przewoznikdw oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow oraz ktérych wiascicielem lub zarzadzajacym nie jest jednostka

samorzadu terytorialnego oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow.

W Swietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) okreslenie przystankédw komunikacyjnych i dworcéw oraz warunkéw i zasad korzystania
jesli wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy

organ danej jednostki, w tym wypadku Rade Powiatu.

Przepisy ustawy nie okreslajg terminu w jakim nalezatoby podjgé dang uchwate, nie oznacza to jednak, ze organizator ma w zakresie
jej podjecia lub nie podjecia petng swobode. Nalezy zwrdci¢ uwage na art. 46 ust. 1 w/w ustawy, w ktorym okreslono zasady
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z jedng z zasad, w transporcie drogowym w rozktadzie jazdy moga by¢
uwzglednione wytacznie przystanki komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora, czyli te, w stosunku do ktérych dany
organ powinien podja¢ uchwate, o ktérej powyzej. Brak takiej uchwaty bedzie oznaczat, ze operator lub przewoznik ubiegajacy sie o
uzyskanie odpowiedniego uprawnienia do wykonywania regularnych przewozéw oséb, po dniu wejscia w zycie ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, nie bedzie moégt uwzgledni¢ w rozktadzie jazdy tych przystankéw komunikacyjnych, w stosunku do ktdrych

wtasciwy organ nie podjat uchwaty.

Majac powyzsze na wzgledzie nalezy wyraznie podkresli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. organizatorzy uzyskali nie tyle prawo co

obowigzek podjecia uchwaty w przedmiocie wskazanym w art. 15 ust. 2 w/w ustawy.

Zgodnie za$ z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw,
ktorych witascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego moga by¢ pobierane optaty. Stawka optaty jest
uchwalana w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ jednostki samorzadu terytorialnego, z uwzglednieniem
niedyskryminujgcych zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,mogg by¢” sugeruje, ze optaty nie muszg by¢ pobierane przez organizatora. Nie mniej

jednak warto przeanalizowa¢ mozliwos¢ pobierania optat zwtaszcza, ze dochdd z tych optat ma byé przeznaczany m.in. na

utrzymanie przystankéw komunikacyjnych.

Nalezy tez zwrdéci¢ uwage, ze zrdéznicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewoznika i operatora poprzez zwolnienie tego
drugiego z obowigzku uiszczania stosownej optaty moze zostac¢ uznane za dyskryminujgce traktowanie przewoznika, oba podmioty
sg bowiem przedsiebiorcami realizujgcymi przewozy pasazerskie i korzystajagcymi na réwnych zasadach z okreslonych obiektow
przystankowych. Przywotywana powyzej ustawa daje mozliwosé zréznicowania opfat ze wzgledu np. na lokalizacje przystanku
jednak nie moze prowadzi¢ do dyskryminacji operatoréw badz przewoznikéw korzystajacych z danego obiektu na takich samych

zasadach.
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Podsumowujgc wiec nalezy podkresli¢, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultatywny dla jednostki samorzadu

terytorialnego o tyle uchwata okreslajgca warunki i zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych

wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest ta jednostka jest obligatoryjna i powinna okresla¢ w szczegdlnosci:
a) kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowej,

b) obowigzek uiszczania optaty okreslonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposéb pobierania/uiszczania optaty, jej wysokosci
wynikajacej z pomnozenia optaty przez liczbe zatrzyman wynikajgcych z rozktadu jazdy oraz terminy, w jakich przewoznik

czy operator powinien wywigzywad sie z obowigzku uiszczenia optaty.

Nie ma przeciwwskazan, aby jednostka samorzadu terytorialnego wydata jedng uchwate regulujgcg wszystkie w/w kwestie.

10. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE StAWIENSKIM

10.1. STAN OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO POWIATU StAWIENSKIEGO

Do zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy podejmowanie dziatan zmierzajacych do ograniczania
negatywnego wptywu transportu na srodowisko, przede wszystkim poprzez okreslenie odpowiednich standardéw dotyczacych
taboru. Beda one jednym z kryteridow decydujgcych przy wyborze okreslonego operatora. Stad, w ponizszej analizie wzieto pod
uwage stan srodowiska naturalnego w powiecie stawienskim, poziom odziatywania transportu na srodowisko oraz role planu

transportowego w stosunku do ochrony srodowiska.
Aktualny stan ekologiczny Powiatu Stawienskiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujacych dokumentach:

DOKUMENTY NA POZIOMIE WOJEWODZKIM

1. Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2012-2015 z uwzglednieniem perspektywy na
lata 2016 - 2019
2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego - 19.X.2010r. (Uchwata XLV/530/10)

3. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do 2020 roku

4. Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2012-2017 z uwzglednieniem perspektywy na
lata 2018-2023

5. Roczna Ocena Jakosci Powietrza dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Raport za rok 2010 oraz 2011
6. Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2008-2009
7. Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2010 roku
A. Dokumenty na poziomie powiatowym
1. Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Stawieriskiego na lata 2011-2014 z perspektywa do 2018 roku, Szczecin 2011
2. Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Stawienskiego, Stawno 2003
DOKUMENTY NA POZIOMIE GMINNYM
1. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Stawno na lata 2009 — 2013 z perspektywg do roku 2017, 2009

2. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Dartowo, 2004
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3. Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Darfowo na lata 2012-2016 z perspektywa do roku 2019, 2012

4. Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Stawno, 2004
5. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Stawno, 2004
6. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Dartowo, 2004
7. Plan Gospodarki Odpadami dla Miasta Stawno, 2004
8. Analiza stanu gospodarki odpadami komunalnymi na terenie Miasta Dartowo, 2015
Powiat stawienski jest obszarem bogatym w rézne formy ochrony przyrody i krajobrazu. Na obszarze powiatu znajduja sie:

,S00 DoLINA GRABOWES” PLH320003

Cel ochrony dla catej doliny: ochrona obszaru o wysokiej réznorodnosci siedliskowej - 16 typdw siedlisk z zatgcznika | Dyrektywy
Siedliskowej oraz cennych gatunkéw zwierzat figurujacych w zatgcznikach Dyrektyw Siedliskowej i Ptasiej. Do najbardziej
rozpowszechnionych nalezg: 9130 — zyzne buczyny (40 %), 9190 — dabrowy acydofilne (10 %), 6510 — nizowe i gorskie tgki
uzytkowane ekstensywnie (8 %). Do interesujacych nalezg 7230 — torfowiska alkaliczne (5%). Jest to obszar o powierzchni 8255,3 ha.
W Powiecie Stawienskim ,Dolina Grabowej” swoim obszarem obejmuje gminy: Malechowo i Stawno. Teren doliny, przez ktéry
przeptywa rzeka Grabowa (o charakterze pstraggowym), jest niezwykle urozmaicony krajobrazowo, Ponadto obszar doliny porastaja
torfowiska, wilgotne i swieze taki z licznymi oczkami srédpolnymi i jeziorami oraz lasy z dominujagcymi gragdami i buczynami. Na
terenie tym zachodzg bardzo intensywnie zjawiska zrédliskowe, a na wysiekach waéd zrédliskowych utworzyty sie tgki z potaciami
storczykdw. Ponadto zlokalizowanych jest tu ponad 600 gatunkdw roslin naczyniowych, wiele z nich jest rzadkich i objetych ochrona.
Teren ten stanowi wazny korytarz ekologiczny. Doline zamieszkujg takie gatunki zwierzat, jak: wydra, kuna lesna, borsuk;

nietoperze: borowiec olbrzymi, karlik malutki, a wéréd ptakéw: derkacz, orzet bielik, muchotéwka biatoszyja, dzieciot czarny
DoLINA WIEPRZY | STUDNICY PLH220038

Swoim obszarem 415 na terenie powiatu odejmuje gmine Stawno i Dartowo wraz miastami oraz gmine Postomino. Zajmuje
powierzchnie 14349 ha. Obszar ten rozcigga sie od zrodet koto Watdowa i Miastka, az po miejscowos¢ Staniewice koto Stawna. W
zlewni Wieprzy zachowaty sie duze potacie mokradetf, oraz torfowiska wysokie i bory bagienne. W dolinach rzek wystepuja
starorzecza, mezotroficzne i dystroficzne jeziora, niektére otoczone torfowiskami mechowiskowymi i podmoktymi oraz $wiezymi
takami. Wystepuje tu takze jezioro lobeliowe (jezioro Byczyriskie). Na terenach bezodptywowych liczne s3 mate mszary i oczka
dystroficzne. Caty obszar charakteryzuje sie duzg lesistoscig. Dolina Wieprzy i Studnicy obejmuje szereg waznych siedlisk z
Dyrektywy Siedliskowej. S3 one réwniez bardzo wazne dla cennej fauny obszaru. Na szczegdlng uwage i podkreslenie zastuguje
znaczny udziat roslin rzadkich i zagrozonych z Czerwonych List, rozlegte kompleksy laséw tegowych, rzeki o podgdrskim charakterze,

oraz liczne i bardzo dobrze zachowane biotopy dla ptakéw drapieznych. Ponadto na terenie tym wystepujg zjawiska zrédliskowe.

,,PRZYBRZEZNE WODY BAtTYKU” PLB 990002

Obszar o powierzchni 211 741,2 ha. Obejmuje pas wod przybrzeznych Battyku o okoto 15 kilometrowej szerokosci i gtebokosci
osiggajacej od 0 do 20 m. Rozcigga sie na odcinku 200 km, poczynajac od nasady Pétwyspu Helskiego po granice z ostojg Zatoki
Pomorskiej przebiegajgca prostopadle do zachodnich krancéw jeziora Bukowo (tazy). Dno morskie jest nierdwne, deniwelacje dna
siegaja 3 m. W faunie bentosowej dominujg drobne skorupiaki. Rzadko obserwowane sg morskie ssaki duze — foki szare i

obrgczkowane oraz morswiny. Obszar stanowi ostoje ptasig o randze europejskiej. Na obszarze zimujg w znaczacych ilosciach 2
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gatunki ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej: nur czarnoszyi i nur rdzawoszyi. Szczegdlne znaczenie majg rowniez populacje

lodéwki, nurnika i uhli. W Powiecie Stawieniskim obszar ten obejmuje miasto i gmine Dartowo oraz gmine Postomino.
,S00 JANIEWICKIE BAGNO” PLH320008

Ochrona jednego z najlepiej zachowanych w Polsce torfowisk koputowych oraz 4 innych typow siedlisk z zatgcznika | Dyrektywy
Siedliskowej. Obszar Janiewickie Bagno pokrywa sie z obszarem istniejgcego rezerwatu ,Janiewickie Bagno”. Powierzchnia
rezerwatu (stan na dzien 01.01.2003) — 162 ha, z czego 119,58 ha to powierzchnia zalesiona, 19,03 — niezalesiona, 19,31 - bagna
0,84 ha — rowy, 0,41 ha — rzeki, 0,81 ha faki i 0,99 ha linie podziatu powierzchniowego. Ekosystemy wodne naturalne i zblizone do
naturalnych nie wystepujg. Sg tam cieki znieksztatcone przez regulacje i sztuczne rowy melioracyjne, w wiekszosci zamulone, bez
gtebszej wody. Torfowisko koputowe typu battyckiego na potudniowym skraju zasiegu tego typu torfowisk w Europie, unikatowo
potozone na styku dwdéch gteboko wcietych dolin rzek Reknicy i Grabowej (koputa tworzy lokalny wododziat), w strefie kontaktu
moreny dennej i sandru. Ztoze torfowe w obrebie koputy o zréznicowanej geologii, zachowane niemal w catosci, rozciete kanatem
odwadniajgcym, otoczone poktadami torfu niskiego. Na wierzchowinie koputy fragmenty otwartego torfowiska w stadium zastoju
wzrostu, na jej zboczach zréznicowane postaci borubagiennego i brzeziny bagiennej, strefa okrajka sztucznie odwadniana. Zbocza i
czesciowo dno doliny Reknicy i Grabowej porosniete sg przez lasy. Gleby murszowotorfowe, torfy przejsciowe, torfy wysokie. Typy
ekosysteméw: lesno-torfowiskowe, bezlesne torfowiska, tgki, wodne, nielesne lgdowe. Charakterystyka fauny: w roku 2006
stwierdzono, ze dla ptazédw jest to obszar mato atrakcyjny - brak odpowiednich zbiornikéw wodnych nadajacych sie na masowe
godowiska. Wystepujg nielicznie — pojedyncze osobniki pieciu gatunkéw (traszka zwyczajna, ropucha szara, zaby trawna i
moczarowa i wodna). W roku 2006 wykryto 3 gatunki gadéw (jaszczurka zyworodna, padalec, zmija), a w roku 2003 — odnotowano
zaskronca (Herbichowa i in. 2004). W roku 2003 znaleziono zajete gniazdo bielika, odnotowano dzieciota czarnego i zimorodka na
brzegu Reknicy (Herbichowa i in. 2004). W roku 2006 ptakéw tych nie spotkano. W 2006 stwierdzono pare zurawi oraz dzieciota
zielonego. Ssaki — w okolicy rezerwatu przebywa samica tosia obserwowana w roku 2006. Rezerwat jest bardzo wazng ostojg

zwierzyny townej, poniewaz zostat wytaczony z gospodarki fowieckiej. Obszar ten na terenie powiatu obejmuje gmine Stawno.
»JEZIORO Bukowo” PLH320041

Na terenie Powiatu Stawienskiego swoim obszarem obejmuje gmine Dartowo. Zajmuje powierzchnie 3263 ha. Na terenie obszaru
znajduje sie duze jezioro Bukowo, wraz z mierzejg oraz dwoma przylegajgcymi do jeziora kompleksami lesSnymi: boréw i brzezin
bagiennych, tegédw w odmianie przymorskiej oraz bagien z woskownicg porastajgcych torfowisko wysokie typu battyckiego. Jest to
jeden z lepiej zachowanych fragmentdw wybrzeza battyckiego w Polsce. Na tym obszarze znajduje sie jedna osada — Dgbkowice.
Jezioro zachowuje naturalny rytm potgczenia z morzem w okresie jesiennowiosennym i zamkniecia latem, zwykle takze zimg. Ten
naturalny rytm jest sam w sobie unikatowy. W akwenie jeziora zyje 20 gatunkdw ryb (unikatowa populacja ptoci, wedrujgca miedzy
jeziorem, a Battykiem). W sktad obszaru wchodzi tez fragment mierzei sgsiedniego jez. Jamno, najdalej wysunietym na zachéd na
polskim wybrzezu - waznym z powoddw biogeograficznych. Bardzo ceniona jest tu roslinnos¢ zwigzana z wydmami (zarosla rokitnika

i bory).
,»StOWINSKIE BtoTA” PLH 320030
Zajmuje powierzchnie 192.6 ha. Jest to torfowisko koputowe typu battyckiego na potudniowej granicy zasiegu geograficznego tego

typu torfowisk w Europie, potozone na wododziale rzek Grabowej i Wieprzy, w ptytkim obnizeniu moreny dennej, zbudowanej z

ciezkich glin zwatowych. Specyficzna geneza i historia rozwoju ztoza, zwigzana z bezposrednim zabagnieniem podtoza mineralnego.
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W niewielkiej czesci wyeksploatowane lecz regenerujgce. Czynny stary réw opaskowy oraz 2 ok 40 letnie rowy rozcinajace kopute.

Na wierzchowinie pozostatosci kompleksu zespotu przygietki biatej i mszaru kepowego oraz mtode postaci boru bagiennego. Ztoze
zachowane w okoto 90%, o klasycznym uktadzie warstw i ksztatcie koputy, wzglednie dobrze uwodnione (rowy rozcinajace kopute
funkcjonuja dopiero okoto 35 lat, row opaskowy starszy). Wierzchowina torfowiska w wiekszo$ci w stadium zastoju wzrostu, zbocza
koputy z typowa tonacjg boru bagiennego; w obu zespotach pierwsze pokolenie drzew. W otoczeniu torfowiska na mineralnym
podfozu dominujg lasy lisciaste, gtéwnie bukowo-debowe i bukowe. Rosng tam chronione rosliny: co najmniej 11 gatunkéw
torfowcdw, rosiczka okragtolistna, wetnianeczka darniowa, malina moroszka, modrzewica zwyczajna, bagno zwyczajne i widtak

jatowcowaty. Obszar ten, objety Dyrektywa Siedliskowg swoim zasiegiem obejmuje gmine Dartowo.

,»PRZYMORSKIE BtoTA” PLH220024

Swoim obszarem 325 ha na terenie powiatu obejmuje gmine Postomino. Zajmuje powierzchnie 1724.4 ha. Obszar ten objety jest
Dyrektywa Siedliskowg . Obejmuje fragment réwniny bfot przymorskich na zachdd od Ustki, wraz z Jeziorem Modta. Dominujgcym
zbiorowiskiem roslinnym sg dobrze zachowane szuwary trzcinowe i turzycowe, ktdére zarastajg eutroficzne Jezioro Modta. W
obszarze wyrdzniono 9 rodzajow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG, zajmujgcych tacznie ok. 50% powierzchni.
Bardzo dobrze zachowane sg wartosciowe zbiorowiska torfowiskowe i szuwarowe oraz zarosla woskownicy europejskiej. Bogata jest
tu flora roslin naczyniowych, z rzadkimi i zagrozonymi gatunkami. Obszar ten ma takze duze znaczenie dla ochrony ptakéw. Jego
zagrozenie stanowig melioracje bagien, zanieczyszczenia wéd, eutrofizacja i wyptycanie wdd oraz ekspansja gatunkdéw szuwarowych

na siedliska fgkowe.
OBszARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

Na terenie powiatu wystepuje:
Gmina Stawno — obszar chronionego krajobrazu (OChK) ,Jezioro tetowskie i okolice Kepic”

Obiekt o powierzchni 1280,0 ha. Obszar utworzony w celu ochrony fragmentu doliny Wieprzy (potozonego w gminie Kepice), jeziora
tetowskiego i jego okolic oraz zwigzanych z nimi terendw legowych licznych gatunkéw ptakéw, min. orta bielika. Do gtdwnych
waloréw ,Obszaru”, w czesci potozonej w granicach gminy, nalezg rozlegte kompleksy lesne, z przewaga zbiorowisk
suboceanicznego boru sosnowego Swiezego oraz jezioro tetowskie, najwiekszy zbiornik wodny w obrebie ROwniny Stawienskiej
(pow.402 ha). Potozone w zagtebieniu terenu jezioro, otoczone jest ptatami réznych typdw fitocenoz zwigzanych z siedliskami
hydrogenicznymi. W toni wodnej przy pétnocnym brzegu zwracajg uwage ptaty zespotu , lilii wodnych”, z udziatem grzybieni biatych i
grazela z6ttego. Obszar charakteryzuje sie bardzo zréznicowanym uksztattowaniem terenu. Deniwelacja wynosi 70 m najnizszy
punkt to brzeg Battyku, a najwyzszy to podndze Barzowickiej Gory, ktéra jednakze nie lezy w granicach tego obszaru. W sktad OChK
wchodzg obok wzniesien morenowych réwniez mierzeje i wydmy nadmorskie, a takze obnizenia terenu bedace pod wzgledem
geomorfologicznym réwnig denno-morenowa, w obrebie ktorych potozone sg ptytkie, dwa duze jeziora przymorskie Bukowo i
Kopan. Powstaty one kilka tys. lat temu z dawnych zatok morskich. Obecnie od morza odgradzajg je mierzeje zbudowane z piasku
morskiego. Teren OChK jest miejscem wystepowania gatunkéw ptakdw umieszczonych na liscie Dyrektywy Ptasiej. Zgodnie z t3
dyrektywga (Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979r. w sprawie ochrony dzikich ptakéw) ustanowiono kompleksowy
program ochrony dzikich ptakéw osiadtych wedrownych oraz ich siedlisk. Sg to gatunki wymierajace lub zagrozone przez zmiany ich
biotopdw, gatunki rzadkie oraz inne wymagajace ochrony ze wzgledu na charakter siedlisk. Gatunki z dyrektywy to: bak, tabedz

niemy, gegawa, cyranka, ptaskonos, kszyk, derkacz, btotniak stawowy, rybitwa zwyczajna, rybitwa biatoczelnaiin.

Projekt po konsultacjach spotecznych




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO b lue O Ce (] n

DLA POWIATU StAWIENSKIEGO

Gmina Postomino: OChK - "Pas Pobrzeza na zachdd od Ustki"

Obszar o powierzchni 5016,0 ha utworzony w celu ochrony fragmentu wybrzeza Battyckiego z wystepujacymi tu
charakterystycznymi zbiorowiskami roslinnymi plaz, wydm i kliféw oraz rozlegtych, zatorfionych réwnin, wraz z jeziorem Wicko na
ich zapleczu oraz dla zachowania unikalnych krajobrazéw Pomorza Srodkowego, w celu zabezpieczenia ich dla turystyki i
wypoczynku. Do gtéwnych waloréw ,Obszaru” naleza: charakterystyczny, réwnoleznikowy uktad siedlisk i zréznicowana w tym
uktadzie szata roslinna, reprezentujgca wiekszos¢ zbiorowisk roslinnych zwigzanych z wydmowym i klifowym typem brzegu Battyku,
obnizeniami réwnin przymorskich wraz z ograniczajgcymi je od potudnia pasmami wzgdrz. Do najbardziej interesujacych nalezg
zbiorowiska wydm: biatej i szarej z charakterystycznymi gatunkami, jak trawy - wydmuchrzyca i piaskownica, mikotajek nadmorski,
storczyk kruszczyk rdzawoczerwony, postaci nadmorskiego boru bazynowego, fragmenty acidofilnego lasu brzozowo - debowego na
zapleczu watéw wydmowych, zbiorowiska mokrych tgk, zarosli wierzbowych i brzeziny bagiennej na réwninach oraz jedno z
eutroficznych, przymorskich jezior - Wicko, okolone rozwinietymi zbiorowiskami réznych typdw szuwarédw. Wystepuja gatunki cenne

znajdujace sie w Dyrektywie Ptasiej : mewa Smieszka, tabedz niemy, fabedz krzykliwy, ges gegawa, kszyk, zuraw, bocian biaty.
REZERWATY PRZYRODY

Na terenie powiatu wystepuje:

»JANIEWICKIE BAGNO”

Zajmuje powierzchnie 161, 46 ha. Znajduje sie w gminie Stawno. Potozony jest w dolinie rzeki Reknicy i Grabowej. Rezerwat ten
stanowi torfowisko wododziatowe typu battyckiego-przejsSciowego. Celem jego utworzenia jest zachowanie fragmentu boru
bagiennego na torfowisku ze stanowiskiem reliktowej maliny moroszki, wetnianki pochwowatej, sosny kartowej oraz przygietki
biatej.

,»StAWIENSKIE DEBY”

Rezerwat ten jest rezerwatem lesnym o powierzchni 34,31 ha, potozony w gminie Stawno. Celem ochrony jest zachowanie cennego,
okoto 200-letniego drzewostanu debowego w naturalnych biocenozach zyznych laséw lisciastych gradu gwiazdnicowego, tegu
jesionowo-olszowego, olszyny bagiennej oraz rzadkich i wymierajgcych gatunkéw rodlin i zwierzat. Nadzér nad rezerwatem petni

Nadlesnictwo Stawno.

"StOWINSKIE BtOTA"

To rezerwat torfowiskowy o powierzchni 192,55 ha. Znajduje sie w gminie Dartowo. Jest jednym z najlepiej zachowanych torfowisk
wysokich typu battyckiego w Polsce. Na terenie rezerwatu wystepujg bezlesne mszary torfowcowe. Celem jego utworzenia jest
zachowanie koputowego torfowiska battyckiego, z bardzo cennymi pozostatosciami naturalnych torfotwdrczych fitocenoz mszarnych
oraz licznych gatunkow roslin chronionych typowych dla oligotroficznych i kwasnych siedlisk wysokotorfowiskowych. Nadzér nad

rezerwatem prowadzi Nadlesnictwo Stawno.

"ZALESKIE BAGNA"

Zajmuje powierzchnie 401,99 ha. Swoim obszarem na terenie powiatu obejmuje gmine Postomino. Na terenie Powiatu
Stawienskiego s3 to ztoza torfu o tgcznej powierzchni 114,24 ha, w ktdrych zapisana jest historia klimatu i zjawisk, jakie zachodzity w
dtugim okresie tworzenia sie i wzrostu torfowiska. Okoto 50 procent powierzchni rezerwatu zajmujg bagienne bory oraz brzeziny.

Wystepuja tu ekosystemy mszarne, bagienne, wodne i lesne. Celem utworzenia tego rezerwatu jest ochrona wysokiego torfowiska
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battyckiego. Cecha charakterystyczng jest wystepowanie gestych zarosli woskownicy europejskiej. Na obszarze dominujg bory i

brzeziny bagienne. Duzg wartoscig sg stanowiska reliktowej maliny moroszki oraz dtugosza krélewskiego. Najwiekszym zbiornikiem
wodnym rezerwatu jest jezioro Ztakowo znajdujgce sie w jego potudniowowschodniej czesci. Na kopule torfowiska utrzymata sie
rozlegta powierzchnia atlantyckiego mszaru z wrzoscem bagiennym. Na ,Zaleskich Bagnach” rosng gatunki widniejagce na Polskiej
Czerwonej Liscie Roslin - kukutka Fuchsa, malina moroszka czy rosiczka okragtolistna. Inne reliktowe rosliny wystepujace w tym
miejscu to m.in.: woskownica europejska, wrzosiec bagienny, bagno zwyczajne, widtak jatowcowy, bobrek tréjlistkowy czy ptywacz
pospolity. Rezerwat licznie zamieszkujg bezkregowce, ktérych stwierdzono ponad 81 gatunkéw — najwiecej wazek, motyli i
chrzgszczy. Doliczono sie tez 33 gatunkéw kregowcdédw, w tym ponad 20 gatunkéw ptakéw i 10 gatunkéw ssakédw. Nadzoér nad

rezerwatem sprawuje Nadlesniczy Nadlesnictwa Ustka.

,»SIECIEMINSKIE ROSIczKI”

Obejmuje dobrze zachowane na powierzchni 12,22 ha torfowisko przejsciowe zarastajgce wody jeziorka dystroficznego. Jako
klasycznie wyksztatcone pto mszarne rezerwat charakteryzuje sie wysokimi walorami dydaktycznymi i krajobrazowymi. Obszar

rezerwatu wyroznia sie szczegdlnie dobrze wyksztatcong i zachowang florg typowa dla pta mszarnego. Na obszarze rezerwatu

wystepuje bogactwo flory chronionej, rzadkiej i zagrozonej.

Na obszarze powiatu znajduje sie 155 pomnikéw przyrody.

10.2. OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO W POWIECIE

Ze wzgledu na Zrédta emisji wyszczegdlnia sie emisje ze zrédet

*  punktowych (emitory zaktadéw przemystowych),

e powierzchniowych (sektor komunalno-bytowy),

e liniowych (transport samochodowy).
Znajomos$¢ wielkosci emisji poszczegdlnych zanieczyszczen jest niezwykle wazna dla celéw oceny jakosci powietrza w ukfadzie
»przyczynowo — skutkowym”, a takze dla oceny jakosci powietrza w oparciu o obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.
Ponadto wyrdznia sie:

* emisje zorganizowang pochodzgca miedzy innymi ze Zzrédet punktowych (przemyst, ustugi, lokalne kottownie, z ogrzewania

budynkéw mieszkalnych tzw. niska emisja),

* emisje niezorganizowang, tj. emisje substancji wprowadzanych do powietrza bez posrednictwa przeznaczonych do tego
celu srodkéw technicznych np. spawanie czy lakierowanie wykonywane poza obrebem warsztatu czy spalanie na
powierzchni ziemi jak wypalanie traw. Emisjg niezorganizowana jest rowniez naptyw zanieczyszczen z wiekszych terendéw
zurbanizowanych, a takze pochodzace z gospodarstw hodowlanych, oczyszczalni Sciekdw i sktadowisk odpaddéw emisje

odordw i tlenkéw azotu.

Podstawowa mase zanieczyszczen odprowadzanych do atmosfery stanowi dwutlenek wegla. Najbardziej jednak ucigzliwe sktadniki
spalin to przede wszystkim dwutlenek siarki, tlenki azotu, tlenek wegla i pyt. W mniejszych ilosciach emitowane sg réwniez
chlorowodér, réznego rodzaju weglowodory aromatyczne i alifatyczne oraz zwigzki wegla elementarnego w postaci sadzy. Wraz z

pytem emitowane sa takze metale ciezkie, pierwiastki promieniotwdrcze i benzo(a)piren, ktdry uznawany jest za jedng z bardziej

Projekt po konsultacjach spotecznych




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO b lue O Ce (] n

DLA POWIATU StAWIENSKIEGO

znaczacych substancji kancerogennych, co przy wystepujgcych stezeniach stwarza istotne ryzyko zdrowotne dla mieszkaicow. Przy

spalaniu odpaddw z produkcji tworzyw sztucznych opartych na polichlorku winylu do atmosfery moga dostawac sie substancje
chlorowcopochodne, a wsrdd nich dioksyny i furany. Najwieksze zrodto zanieczyszczen powietrza atmosferycznego na obszarze

powiatu stanowi energetyka cieplna oraz emisja liniowa.
Wedtug danych WIOS najistotniejszymi punktowymi zrédtami zanieczyszczeri powietrza na terenie Powiatu Stawieriskiego sa:

1. Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. w Dartowie (MPEC) produkujgce energie cieplng na potrzeby Centralnego

Ogrzewania i Cieptej Wody Uzytkowej. Zrédtem emisji zanieczyszczer sg kottownie gazowo-olejowe.

2. Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. w Stawnie, wytwarzajgce ciepto dla miasta. Zrédtem emisji zanieczyszczenr
sg kottownie, opalane weglem kamiennym. Pozostate kottownie sg matymi obiektami osiedlowymi opalanymi gazem ziemnym lub

olejem.
3. ,Poldan” Z. Kroplewski Export-Import w Stawnie. Produkcja ozdobnych elementéw ogrodowych (pergole, ptotki).
Wsrdd czynnikdw pozytywnych nalezy wymienié:
*  brak przekroczen standarddw jakosci powietrza - klasa A.
Wsrod czynnikdw negatywnych nalezy wymienic:

* pomimo braku przekroczeh obserwuje sie pogorszenie jakosci powietrza, gtdwnie ze wzgledu na tlenki azotu i pyt

zawieszony przy szlakach komunikacyjnych.
Najwazniejszymi problemami s3:

* emisja pochodzaca z ogrzewania mieszkan i ze spalin samochodowych, powodujaca wysokie stezenie pytu zawieszonego,

PM10 i B(a)P,
* emisja pochodzaca ze spalania odpadéw w gospodarstwach domowych,

* rosnace stezenia tlenkéw azotu i ozonu spowodowane transportem samochodowym.

10.3. NATEZENIE HAtASU KOMUNIKACYJNEGO

Hatas jest zanieczyszczeniem, ktérego poziom wzrasta w ciggu ostatnich lat w zwigzku z rozwojem komunikacji, uprzemystowieniem
i postepujaca urbanizacja. Odczuwany jest przez mieszkancéw jako jeden z najbardziej ucigzliwych czynnikdw wptywajacych ujemnie
na samopoczucie i Srodowisko. Dtugotrwate wystepowanie hatasu wywotuje zmeczenie, podatnos¢ na stres, bezsennos¢, a wiec jego

wptyw na cztowieka jest zdecydowanie negatywny.

Wyrdznia sie gtdwne rodzaje hatasu, wedtug zrédfa powstawania:
* hatas przemystowy powodowany przez urzadzenia i maszyny w obiektach przemystowych i ustugowych,
¢ hatas komunikacyjny pochodzacy od srodkéw transportu drogowego, kolejowego

¢ hatas komunalny wystepujagcy w budynkach mieszkalnych, szczegdlnie wielorodzinnych i w obiektach uzytecznosci

publiczne;j.

Prowadzone badania monitoringowe wskazuja, ze hatas komunikacyjny jest i bedzie jednym z najwiekszych zagrozen i ucigzliwosci.
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O klimacie akustycznym wystepujgcym na terenie powiatu decyduje przede wszystkim hatas komunikacyjny, ktory jest wynikiem

zwiekszenia natezenia ruchu a takze ztego stanu nawierzchni drég.

Wzmozenie ruchu kotowego i ilosci pojazdéw samochodowych w sezonie turystycznym powoduje wzrost poziomu natezenia
dzwieku. Hatas komunikacyjny oddziatuje niekorzystnie réwniez na zwierzeta zyjace w ich poblizu (gtéwnie zwierzeta lesne, polne),

zaktdcajac ich naturalne procesy zyciowe.

Najwieksze natezenie ruchu notuje sie na drodze krajowej. Stan techniczny nawierzchni wszystkich drég powiatu jest nadal
niezadowalajacy i wymaga remontu, modernizacji lub przebudowy Ponadto przez teren powiatu przebiega linia kolejowa, stanowiac
dodatkowa ucigzliwosé zwigzang z nadmiernym poziomem natezenia dZwieku. Ponadto lokalnie i okresowo obserwuje sie

przekroczenia wartosci progowej hatasu w zaktadach przemystowych i ustugowych.

W miejscowosciach turystycznych (gtéwnie nadmorskich) mamy do czynienia réwniez z hatasem rekreacyjnym zwigzanym z
sezonowym wykorzystywaniem miejsc wypoczynku, gtéwnie z plazg i centralng czesciag miejscowosci wypoczynkowej. Hatas ten
niekorzystnie oddziatuje na zdrowie cztowieka, a takze powoduje niepokdj i ptoszenie zwierzat znajdujgcych sie w poblizu jego
zrédfa. Innym réwniez znaczacym zrédtem hatasu jest poligon Wojsk Obrony Przeciwlotniczej znajdujgcy sie w gminie Postomino,
przeznaczony do strzelan rakietowych i lotniczych. Jedna ze stref strzelan wychodzi poza granice polskich wdd terytorialnych i jest
ogtaszana jako niebezpieczna dla zeglugi morskiej. Samoloty zwiadowcze i okrety rozpoznawcze réznych panstw sg tu na porzadku

dziennym.

10.4. RoLA PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan Transportowy moze wspomagac¢ dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych poprzez

promowanie dziatan, majacych na celu:
*  poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
* popularyzacje Srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
* promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,
* stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingdw ,Parkuj i Jedz” w okolicach weztéw przesiadkowych,
e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),
e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzief bez samochodu),

* modernizacje drég i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw gestej

zabudowy,

* poprawe stanu technicznego pojazddéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby pojazdéw spetniajacych

normy EURO),
* ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,
*  poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu np. poprzez synchronizacje sygnalizacji Swietlnej,

*  zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.
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Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjna, a takze zasady organizacji

rynku przewozdéw. Dokument wskazuje istotne - z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozdéw o charakterze
uzytecznosci publicznej - potaczenia posrdd istniejacej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej
wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest to wiec dokument
wtérny wobec wczesniej obowigzujacych zamierzen inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw,
powiatow, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drog

Wojewddzkich w Szczecinie) i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych oddziatywaé na srodowisko.

11. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Starosta Stawienski bedacy organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu, bedzie rozporzadzat ustugami

transportu publicznego tak aby dostosowywac oferte przewozowa do potrzeb mieszkarncéw.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie Stawienskim s3:

1. prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze oraz zrédta

ruchu (wiezby ruchu wewnetrznego i zewnetrznego)

2. przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru, opisane w miejscowych planach

zagospodarowania przestrzennego
3. zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego
4. uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego
5. uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego obszaru
Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 roku naleza:
1. Utrzymanie siatki potgczen najbardziej odpowiadajacej potrzebom mieszkaicéw Powiatu

2. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci wszystkim mieszkaricom do obiektéw uzytecznosci publicznej zlokalizowanych na

terenie powiatu.

3. Dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb mtodziezy i oséb starszych, a takze oséb pracujacych w celu pozyskania

nowych pasazerow.
4. Integracja komunikacji kotowej indywidualnej i zbiorowej z kolejowa.

5. Integracja transportu zbiorowego i indywidualnego, tak aby oferta przewozowa byta zgodna z potrzebami mieszkancow

powiatu.

6. Poprawe standardu jakosci ustug transportu publicznego organizowanego przez Staroste Stawieriskiego.
* Dostosowanie taboru do przewozu oséb niepetnosprawnych oraz oséb starszych.
¢ Uatrakcyjnienie oferty przewozowej.

Przewiduje sie, ze ukfad transportu publicznego w dalszym ciggu bedzie oparty na sieci potgczen drogowych przewoznikéw

autobusowych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty
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okreslone w Planie Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

Planowanie rozwoju systemow transportowych jest integralng czescig planowania przestrzennego. Generalnym kierunkiem rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Stawienskim jest takie usprawnienie i rozwéj systemu transportowego, aby stworzy¢
warunki do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania oséb i towardw przy jak najwiekszym ograniczeniu szkodliwego wptywu na
srodowisko naturalne i warunki zycia. Stad tez zasadnym wydaje sie, aby komunikacja publiczna w Powiecie Stawienskim
umozliwiata przede wszystkim dogodny dojazd uczniom do szkét a mieszkancom do pracy i miejsc uzytecznosci publicznej. Ponadto
komunikacja publiczna w powiecie powinna umozliwia¢ sprawny dojazd do wezta przesiadkowego w Stawnie i Dartowie. Wezet
przesiadkowy powinien zapewnié, co najmniej jak najkrotsze i bezposrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami $Srodkéw
transportu (najlepiej w systemie od drzwi do drzwi). Konieczne jest réwniez zniwelowanie wszelkich przeszkdd dla oséb
niepetnosprawnych. Dzieki integracji transportu kolejowego, autobusowego i indywidualnego wzrosnie konkurencyjnosé transportu

publicznego.
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Tabela 28. Zezwolenia wydane przez Staroste Powiatu Stawieriskiego wedtug stanu na dzier 28 lipca 2015 r.

Liczba
Czas
kursow
. przejazdu
W Ciggu
(godz:min)
doby
Dartowo Dworzec- Dartowo Tynieckiego-
Cisowo- Zakrzewo- Kopnica- Drozdowo-
AR-TOUR
Sulimice- Kowalewiczki- Sulimice-
Artur
1 129 Dartowo | Dartowo | Kowalewiczki- Kowalewice- Borzyszkowo- 30 14 00:20
Romanczuk
Kowalewice- Kowalewiczki- Sulimice-
Dartfowo
Drozdowo- Kopnica- Zakrzewo- Cisowo-
Dartowo
Dartéwko wsch. Jan- Dartéwko wsch.
Dartéwk AR-TOUR
Stowianska- Dartowo kosciét- Dartowo
O . Artur
2 107 Dabki zamek- Dartowo PKP- Zukowo mar.- 13 20 00:19
Wschodn . . Romanczuk
Zukowo mar. NZ- Bobolin- Dabki szkota-
e Dartfowo
Dabki poczta
Dartowskie
Stawno- Stawno ul. Polanowska-
Przedsiebior
Kwasowo- Kosierzewko- Kosierzewo-
3 105 Stawno Stawno 22 2 00:33 stwo
Ostrowiec- Smardzewo- Bobrowice-
Przewozowe
Bobrowiczki- Stawno
Sp. zo.0.
Dartowskie
Dartowo Dworzec- Rusko- Domastawice-
Przedsiebior
Stowino- Seczkowo- Karwice- Ryszczewo-
4 103/1 | Dartowo Stawno 26 21 00:26 stwo
Bobrowice- Bobrowiczki- Stawno Staw.-
Przewozowe
Stawno Dworzec
Sp. zo.0.
Dartowo ul. Wilkéw Morskich- Dartowo
ul. Zwyciestwa- Dartowo ul. Lotnikow Dartowskie
Morskich- Dworzec PKP Dartowo- Przedsiebior
5 104/1 | Dartowo | Stawno Dartowiec- Sinczyca- Krupy- Stary 28 14 00:43 stwo
Jarostaw- Patnowo- Grzybno- Stawno ul. Przewozowe
Morska Il NZ- Stawno ul. Armii Krajowe;j Sp. z o0.0.
NZ- Stawno Dworzec PKP
DA Darfowo- Zukowo Morskie- Zukowo Dartowskie
6 112 Dartowo Dabki . 8 10 00:11
Morskie NZ- Bobolin- Dgbki szkota- Dgbki Przedsiebior
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centrum stwo
Przewozowe
Sp. z o.0.
Przedsiebior
Stawno ul. Dworcowa- Stawno ul. stwo
Borkow Koszalinska- Bobrowiczki- Bobrowice- Komunikacji
7 65/2 Stawno . 5 18 1 00:28
o] Smardzewo- Zegocino- Swiecianowo- Samochodo
Lejkowo I- Lejkowo- Borkowo wej Sp. z
0.0. Koszalin
Przedsiebior
Stawno p.dw- Stawno ul. Kossaka nz- stwo
Podgork | Stawno ul. Polanowska nz- Kwasowo | nz- Komunikacji
8 92/3 Stawno 14 4 00:21
i Kwasowo- Kosierzewo | nz- Kosierzewo- Samochodo
Ostrowiec- Podgorki wej Sp. z
0.0. Koszalin
Stawno p.dw.- Stawsko- Stawno p.dw.-
Stawno ul. Wojska Polskiego NZ- Stawno
ul. Koszalifiska NZ- Bobrowiczki-
Bobrowice- Ryszczewo- Ryszczewko gm. Przedsiebior
Stawno- Ryszczewo- Bobrowice skrz.- stwo
Smardzewo- Zegocino- Paproty- Paprotki- Komunikacji
9 91/2 Stawno Dartowo 59 2 01:30
Malechowo szkotfa- Malechowo CPN- Samochodo
Gorzyca- Przystawy Ferma- Przystawy- wej Sp. z
Przystawy skrz.- Jezyczki Il NZ- Jezyczki- 0.0. Koszalin
Jezyczki | NZ- Jezyce- Peciszewko-
Porzecze- Rusko skrz.- Dartowo ul.
Wojska Polskiego- Dartowo p.dw
Stawno ul. Dworcowa- Stawsko- Stawno
Przedsiebior
ul. Dworcowa- Stawno ul. Armii Krajowej
. stwo
nz- Stawno ul. Morska | NZ- Boleszewo Il
Komunikacji
10 | 106/1 Stawno Dartowo | nz- Boleszewo- Boleszewo | nz- Stowinko- 34 3 00:52
Samochodo
Stowino- Domastawice |- Domastawice-
wej Sp. z
Domastawice II- Rusko- Dartfowo ul.
0.0. Koszalin
W.Pol nz- Dartowo p.dw
Stawno ul. Dworcowa- Stawno ul. Armii Przedsiebior
11 96/6 Stawno Dartowo Krajowej nz- Stawno ul. Morska | nz- 23 5 00:34 stwo
Stawno ul. Morska Il nz- Grzybno- Komunikacji
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Patnowo-Stary Jarostaw I-Stary Jarostaw- Samochodo
Stary Jarostaw kol nz- Krupy- Krupy | NZ- wej Sp. z
Sinczyca- Dartowiec- Dartowo 0.0. Koszalin
Dartéwko ul. Wilkéw Morskich petla-
Dartéwko ul. Zaglowa- Dartéwko ul.
Zwyciestwa- Dartéwko ul. Zwyciestwa-
Darfowo ul. Zeromskiego- Darfowo p.dw-
Dartowo p.dw- Zukowo Morskie- Zukowo Przedsiebior
Dartéwk | Dartéwk Morskie- Zukowo Morskie- Zukowo stwo
o o Morskie- Bobolin- Bobolin- Bobolin- Komunikacji
12 111 26 13 00:50
Zachodni | Wschod Bobolin- Dabki- Dabki- Dabki- Dgbki- Samochodo
e nie Dabki- Bobolin- Bobolin- Zukowo wej Sp. z
Morskie- Zukowo Morskie- Dartowo- 0.0. Koszalin
Dartowo p.dw- Dartowo ul. Krélowej
Jadwigi- Dartowo ul. Podzamcze-
Dartowo ul. Morska- Dartéwko ul.
Stowianska- Dartéwko ul. Stowianska
Jarostawiec ul. Battycka- Dartowo p.dw.-
Przedsiebior
Zakrzewo- Drozdowo-
stwo
DrozdowoBarzowice- Rusinowo-
Komunikacji
Jarostawi | Jarostaw | Rusinowo skrz.- Jarostawiec ul. Battycka-
13 113 46 8 00:55 Samochodo
ec iec Rusinowo skrz- Bylica- Na¢mierz-
wej Sp. z
Naémierz- Na¢mierz- Jezierzany-
0.0.
Jarostawiec ul. Battycka- Wicko Mor-
Dartowo
Jarostawiec ul. Battycka
Przedsiebior
Postomino- Dartowo p.dw- Zakrzewo- stwo
Kopnica- Drozdowo- Sulimice- Karasino- Komunikacji
Postomin | Postomi
14 114 Dziezecin-Karasino-Kanin skrz.- 27 7 00:38 Samochodo
o no
Mastowice- Ronino-Chudaczewo- wej Sp. z
Pienkowo- Pieilkowo- Postomino 0.0.
Dartowo
Stawno ul. Dworcowa- Stawsko- Przedsiebior
Staniewice- Tyn- Ktosnik- Postomino- stwo
Postomi
15 115 Stawno Marszewo- Jarostawiec ul. Battycka- 61 7 00:51 Komunikacji
no
Jezierzany- Naémierz- Korlino- Krélewo- Samochodo
Gorsko skrz.- Gérsko- Gérsko skrz- wej Sp. z
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Ztakowo- Marszewo- Postomino- 0.0.
Dartowo
Przedsiebior
Pieszcz- Staniewice- Stawno ul.
stwo
Dworcowa- Stawsko- Radostaw-
Komunikacji
Wilkowice- Mazéw- Chudaczewko-
16 116 Pieszcz Pieszcz 63 9 01:01 Samochodo
Mazéw- Wilkowice- Staniewice- Tyn-
wej Sp. z
Staniewice- Tyn- Pieszcz- Patowo-
0.0.
Patéwko- Patowo- Pieszcz
Dartowo
Dartowo p.dw- Dartowo ul. Sktodowskiej-
Dartowo ul. Tynieckiego- Cisowo skrz- Przedsiebior
Cisowo wies- Kopan- Cisowo wies- stwo
Cisowo skrz- Zakrzewo- Kopnica- Komunikacji
Jarostaw
17 117 Dartowo Drozdowo- Drozdowo skrz- Palczewice- 37 6 00:31 Samochodo
iec
Drozdowo skrz- Barzowice- Rusinowo- wej Sp. z
Rusinowo skrz- Na¢mierz- Na¢mierz- 0.0.
Nacémierz skrz- Jezierzany- Wicko Mor- Dartowo
Jarostawiec II- Jarostawiec ul. Battycka
Przedsiebior
Stawno ul. Dworcowa- Stawno ul.
stwo
Koszalinska nz- Bobrowiczki- Bobrowice-
. , Komunikacji
Bartolin Smardzewo- Zegocino- Swiecianowo-
18 | 85/2 Stawno 26 1 00:39 Samochodo
o) Lejkowo I- Lejkowo- Zielenica- Lejkowo-
wej Sp. z
Lejkowo I- Kukulczyn- Sulechéwko-
0.0.
Sulechowo- Bartolino
Dartowo
Stawno ul. Dworcowa- Stawsko- Stawno Przedsiebior
ul. Dworcowa- Stawno ul. Wojska stwo
Polskiego nz- Stawno ul. Koszaliriska nz- Komunikacji
Malecho
19 118 Stawno Bobrowiczki- Bobrowice- Ryszczewo- 38 1 01:00 Samochodo
wo
Ryszczewko- Ryszczewo- Bobrowice- wej Sp. z
Smardzewo- Zegocino- PaprotyPaprotki- 0.0.
Malechowo szkofa Dartowo
tacko- tacko- tezek- Korlino- Krélewko- Przedsiebior
Krélewo- Marszczewo skrz- Marszczewo- stwo
20 119 tacko Stawno Postomino I- Postomino- Pienkowo I- 42 2 01:02 Komunikacji
Pienkowo- Chudaczewo- Ronino- Samochodo
Mastowice- Kanin- Wszedzien- Kanin- wej Sp. z
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Kanin- Stary Krakéw- Stawno Morska 12- 0.0.
Stawno Morska- Stawno ul. Armii Dartfowo
Krajowej- Stawno Dworzec
Stawno dworzec- Stawno ul. Koszaliriska- Przedsiebior
Bobrowiczki- Bobrowice- Smardzewo- stwo
Zegocino- Podgérki- Ostrowiec- Komunikacji
21 120 Stawno Stawno Kosierzewo |- Kosierzewo- Kwasowo- 28 1 00:40 Samochodo
Kwasowo I- Stawno ul. Polanowska- wej Sp. z
Stawno ul. Polanowska- Stawno ul. 0.0.
Kossaka- Stawno dworzec Dartfowo
Stawno dworzec- tetowo- tetowo-
. Przedsiebior
Zukowo- Janiewice IlI- Janiewice |-
stwo
Brzescie- Gwiazdowo II- Gwiazdowo |-
Komunikacji
Pomitowo- Stawno dworzec- Stawsko-
22 121 Stawno Stawsko 84 7 01:25 Samochodo
Stawsko- Radostaw |- Radostaw II-
wej Sp. z
Stawsko- Tokary II- Tokary I- Stawsko-
0.0.
Warszkowo- Pomitowo- Kwasowo I-
Dartfowo
Stawsko
Wrzeénica- Noskowo- Zabno- Wrzeénica-
. Przedsiebior
Wrzesnica- Noskowo- Zabno- Wrzesnica-
stwo
Wrzesnica- Warszkowo- Warszkowo-
Komunikacji
Wrzesnic Warszkowko I- Tychowo- Wrzesnica-
23 122 Stawno . 120 1 05:05 Samochodo
a Noskowo- Zabno- Wrzesnica- Wrzes$nica-
: wej Sp. z
Noskowo- Zabno- Wrzesnica-
0.0.
Warszkowo- Warszkowo- Warszkdéwko I-
Dartfowo
Tychowo- Stawno
Kwasowo |- Stawno dworzec- Stawno
Dworzec- Warszkowo- Warszkwo- Przedsiebior
Wrzesnica- Wrzesnica- Warszkowo- stwo
Stawno dworzec- Bobrowiczki- Komunikacji
Wrzesni
24 123 | Kwasowo Bobrowice- Ryszczewo- Ryszczewko - 67 1 02:05 Samochodo
ca
Ryszczewo- Smardzewo- Bobrowice- wej Sp. z
Bobrowice- Bobrowiczki- Stawno 0.0.
dworzec- Stawno dworzec- Warszkowo- Dartfowo
Wrzesnica
Wrzesnic | Kwasow | Wrzeénica- Noskowo- Zabno- Noskowo- Przedsiebior
25 124 168 5 05:40
a o) Wrzesnica- Warszkowo- Warszkéwko- stwo
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Tychowo- Warszkéwko- Warszkowo-
Stawno- Bobrowiczki- Bobrowice-
Ryszczewo- Ryszczewko- Smardzewo-
Bobrowice- Bobrowiczki- Stawno-
Stawsko- Tokary- Stawno- Bobrowiczki-
Bobrowice- Ryszczewo- Ryszczewko-
Smardzewo- Bobrowice- Bobrowiczki-
Stawno- Kwasowo- Bobrowiczki- Stawno-
Warszkowo- Pomitowo- Kwasowo-

Stawsko- Kwasowo

Komunikacji
Samochodo
wej Sp. z
o0.0.

Dartowo

Przedsiebior

stwo
Stawno dworzec- Tychowo- Warszkéwko Komunikacji
Wrzesni .
26 125 Stawno I- Warszkowo- Wrzesnica- Zabno- 42 1 01:05 Samochodo
ca
Noskowo skrz- Wrzesnica wej Sp. z
0.0.
Dartowo
Stawsko- Stawno dworzec- Stawno
Przedsiebior
dworzec- Stawno ul. Armii Krajowej-
stwo
Stawno ul. Morska- Stawno ul. Morska
Komunikacji
12- Boleszewo lI- Boleszewo- Boleszewo
27 126 Stawsko | Stawsko 28 5 00:42 Samochodo
II- Stawno ul. Morska 12- Stawo ul.
wej Sp. z
Morska- Stawno ul. Armii Krajowej-
0.0.
Stawno dworzec- Stawno dworzec-
Dartowo
Stawsko
Stawno dworzec- Stawno ul. Armii Przedsiebior
Krajowej- Stawno ul. Morska- Stary stwo
Krakdw- Kanin- Kanin Rondo- Karsino- Komunikacji
Jarostaw
28 130 Stawno Kanin rondo- Wszedzien- Naémierz- 30 5 00:37 Samochodo
iec
Nac¢mierz- Naémierz- Rusinowo- wej Sp. z
Rusinowo- Rusinowo- Wicie- Jarostawiec 0.0.
II- Jarostawiec ul. Battycka Dartowo
Stawno dworzec- Stawno ul. Armii Przedsiebior
Krajowej- Stawno ul. Morska- Stary stwo
Jarostaw
29 | 128/1 Stawno Krakéw- Kanin- Kanin Rondo- Wszedzien- 24 3 00:33 Komunikacji
iec
Naémierz- Jezierzany- Wicko Morskie- Samochodo
Jarostawiec- Jarostawiec ul. Battycka wej Sp. z
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0.0.
Dartfowo
Kanin rondo- Kanin- Stary Krakéw-
Przedsiebior
Stawno ul. Morska 12- Boleszewo-
stwo
Stawno ul. Morska 12- Stawno ul. Wojska
Komunikacji
Polskiego- Stawsko- Stawsko- Kanin
30 134 Kanin Stawsko 92 4 01:52 Samochodo
rondo- Kanin- Stary Krakéw- Boleszewo-
wej Sp. z
Stawino- Karwice- Ryszczewo-
0.0.
Bobrowice- Stawno dworzec- Stawsko-
Dartfowo
Radostaw- Stawsko
Sulechowo- Sulechéwko- Witostaw-
Przedsiebior
Witostaw- Darskowo- Lejkowo- Lejkowo
a . stwo
|- Swiecianowo- Zegocino- Paproty-
. Komunikacji
Sulecho Zegocino- Smardzewo- Bobrowice-
31 135 Stawno 51 1 01:20 Samochodo
wo Ryszczewo- Ryszczewko- Ryszczewo-
wej Sp. z
Bobrowice- Bobrowiczki- Stawno
0.0.
dworzec- Stawsko- Stawsko- Stawno
Dartfowo
Dworzec
Stawno DK- Stawno Wojska Polskiego-
Stawno | Putku Utandw- Stawno-Stawno-
Tokary I-Staniewice- TyA I- TyA- Tyn-
Kto$nik- Postomino- Piertkowo I-
Pienkowo- Chudaczewo- Ronino-
Mastowice- Kanin I- Wszedzien- Wszedzin Przedsiebior
|- Naémierz- tezek- tacko- tezek- stwo
Naémierz- Na¢mierz sklep- Na¢mierz- Komunikacji
32 53/1 Stawno Stawno Rusinowo- Rusinowo- Rusinowo- Wicie- 69 2 01:58 Samochodo
Jarostawiec |- Jarostawiec- Jarostawiec- wej w
Jarostawiec Il- Wicko Morskie- Stupsku S.A.
Jezierzany- Na¢mierz |- Naémierz- Rowy
Wszedzin |- Wszedzin- Kanin- Kanin II-
Kanin Kolonia- Stary Krakéw- Stary
Krakéw I- Grzybno- Stawno Moska II-
Stawno Morska I- Stawno Armii Krajowej-
Stawno DK
Nacémier Stawno DK- Stawno | Putku Utandéw- Przedsiebior
33 | 48/1 Stawno 34 1 00:49
z Stawsko- Stawsko- Tokary I- Staniewice- stwo
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Tyn I- TyA- TyA- Ktosnik- Postomino- Komunikacji
Postomino Il- Marszewo- Marszewo- Samochodo
Krélewo- Krélewko- Korlino- tezek- wej w
tacko- tezek- Naémierz Stupsku S.A.
Rowy
Przedsiebior
stwo
Stawno Dworzec- Stawno Wojska
Komunikacji
Tychow Polskiego- Stawno Gdanska Policja-
34 | 61/3 Stawno 9 3 00:13 Samochodo
o] Stawno Gdanska I- Stawno Gdanska II-
wej w
Warszkowo- Warszkéwko II- Tychowo
Stupsku S.A.
Smotdzino
Stawno Dworzec- Stawno Armii krajowej-
Stawno Morska I- Stawno Morska Il-
Przedsiebior
Grzybno- Stary Krakéw |- Stary Krakdw-
stwo
Kanin Kol- Kanin- Kanin Rondo-
Komunikacji
Rusinow Wszedzien- Na¢mierz- Wicko Morskie-
35 | 78/5 Stawno 31 1 00:45 Samochodo
o) Jarostawiec Battycka/Marysienka-
wej w
Jarostawiec Battycka/R6za Wiatréw-
Stupsku S.A.
Jarostawiec Battycka/Szkolna-
Smotdzino
Jarostawiec Battycka/Le$na- Wicie-
Rusinowo- Rusinowo
Stawno Dworzec- Stawno Kossaka-
Stawno Polanowska- Pomitowo- Przedsiebior
Gwiazdowko- Gwiazdowo- Gwiazdowo- stwo
Gwiazdowo Kol- Brzescie skrz- Brzescie- Komunikacji
36 77/5 Stawno Stawno Janiewice- Janiewice Kol- Zukowo- 34 7 00:48 Samochodo
tetowo- Zukowo- Brzescie- Gwiazdowo wej w
Kol- Gwaizdowo- Gwiazdowko- Stupsku S.A.
Pomitowo- Stawno Polanowska- Stawno Smotdzino
Kossaka- Stawno Dworzec
Stawno DK- Stawno Wojska Polskiego- Przedsiebior
Stawno | Putku Utanéw 1- Stawno | Putku stwo
Rusinow Utandéw Pétnoc- Stawno | Putku Utanow Komunikacji
37 | 79/7 Stawno 39 6 00:58
o 2- Stawsko- Stawsko- Tokary- Staniewice- Samochodo
Tyn I- TyA- TyA- Ktosnik- Postomino- wej w
Pienkowo I- Pienkowo- Chudaczewo- Stupsku S.A.
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Ronino- Mastowice- Kanin- Wszedzien-
Naémierz- Jezierzany- Wicko Morskie-
Jarostawiec Battycka/Marysierika-
Jarostawiec Battycka/R6za Wiatréw-
Jarostawiec Battycka/Szkolna-
Jarostawiec Battycka/Le$na- Wicie-

Rusinowo- Rusinowo

Smotdzino

Stawno DK- Stawno Wojska Polskiego-
Stawno | Putku Utandw 1- Stawno | Putku
Utanéw Pdtnoc- Stawno | Putku Utandw

2- Stawsko- Stawsko- Tokary- Staniewice-

Przedsiebior

Battycka/Lesna- Wicko Morskie-
lezierzany- tgcko- tacko/tezek-
Naémierz- Wszedzien- Kanin- Mastowice-
Ronino- Chudaczewo- Postomino-

Ktosnik- TyA- TyA- Tyn |- Staniewice-

Tokary- Stawsko- Stawsko- Stawno | Putku

Tyn |- Tyn- Pieszcz- Tyn- Tyn- Ktosnik- stwo
Postomino- Postomino- Marszewo- Komunikacji
38 72/3 | Naémierz | Stawno Marszewo- Krélewo- Krélewko- Korlino- 46 1 01:07 Samochodo
tacko/tezek- tacko- Jezierzany- Wicko wej w
Morskie- Jarostawiec Stupsku S.A.
Battycka/Marysienka- Jarostawiec Smoftdzino
Battycka/Szkolna- Jarostawiec
Battycka/Le$na- Wicie- Rusinowo-
Rusinowo- Naémierz
Stawno DK- Stawno Wojska Polskiego-
Stawno | Putku Utanéw- Stawno-Stawno-
Tokary I-Staniewice- Tyn I- TyA- Tyn-
Ktosnik- Postomino- Pierikowo I-
Piedkowo- Chudaczewo- Ronino-
Pienkowo- Pienkowo |- Chudaczewo- Przedsiebior
Mastowice- Kanin Rondo- Wszedzien- stwo
Naémierz- Na¢mierz sklep- Na¢mierz- Komunikacji
39 76/3 Stawno Stawno Rusinowo- Rusinowo- Wicie- 72 1 01:35 Samochodo
Battycka/Marysierika- Jarostawiec wej w
Battycka/Szkolna- Jarostawiec Stupsku S.A.
Smotdzino
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Utanéw- Stawno | Putku Utandéw- Stawno
Dworzec
Stawno Dworzec- Stawno Armii krajowej-
Stawno Morska I- Stawno Morska Il-
Grzybno- Stary Krakéw |- Stary Krakdw-
Kanin Kol- Kanin- Kanin Rondo-
Wszedzien- Jezierzany- Wicko Morskie-
Przedsiebior
Jarostawiec Battycka/Marysierika-
stwo
Jarostawiec Battycka/R6za Wiatréw-
Komunikacji
Jarostawiec Battycka/Szkolna-
40 | 102/2 | Stawno Stawno 68 1 00:42 Samochodo
Jarostawiec Battycka/Lesna- Wicko
wej w
Morskie- Jezierzany- tacko- tacko/tezek-
Stupsku S.A.
Korlino- Krélewko- Krélewo- Marszewo-
Smotdzino
Ztakowo- Marszewo- Marszewo-
Postomino- Postomino- Ktosnik- Tyn- Tyn
rondo- Tyn |- Staniwice- Tokary- Stawsko-
Stawsko- Stawno | Putku Utanéw- Stawno
| Putku Utanow- Stawno Dworzec
Stawno DK- Stawno Wojska Polskiego-
Stawno | Putku Utanéw- Stawno-Stawno-
Tokary I-Staniewice- Tyn I- TyA- Tyn-
Ktosnik- Postomino- Pierkowo I-
Pienkowo- Chudaczewo- Ronino-
Mastowice- Kanin - Wszedzien- Przedsiebior
Nac¢mierz-tgcko/tezek- tacko- Jezierzany- stwo
Wicko Morskie- Jarostawiec Komunikacji
41 | 53/4 Stawno Stawno Battycka/Marysienka- Jarostawiec 65 2 01:37 Samochodo
Battycka/R6za Wiatréw- Jarostawiec wej w
Battycka/Szkolna- Jarostawiec Stupsku S.A.
Battycka/Lesna- Wicko Morskie- Smoftdzino
Jezierzany- Naémierz- Wszedzien- Kanin-
Kanin- Stary Krakéw- Stary Krakdw I-
Grzybno- Stawno Morska li- Stawno
Morska I- Stawno Armii Krajowej- Stawno
Dworzec
Jarostaw Stawno dworzec- Stawno Wojska Przedsiebior
42 | 80/4 Stawno 41 2 01:00
iec Polskiego- Stawno | Putku Utanéw stwo
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Pétnoc- Stawsko- Stawsko- Komunikacji
TokaryStaniewice- Tyn |- Tyn- Tyn- Samochodo
Kfosnik- Postomino- Postomino skrz- wej w
Marszewo- Marszewo- Gorsko I- Gorsko- Stupsku S.A.
Gorsko |- Marszewo- Krolewo- Krélewka- Smotdzino
Korlino- tacko/tezek- tacko- Jezierzany-
Wicko Morskie- Jarostawiec
Battycka/Marysienka- Jarostawiec
Battycka/Roza Wiatrow
Dartéwk Dartowek pentla- Dartéwek posejdon- Przewoz
o) Dartéwek jednostka- Dartowo PKP- Oséb Marcin
43 110 Dabki . ) 14 20 00:25
Zachodn Zukowo Morskie- Zukowo Morskie- Witkowski
ie Bobolin- Dgbki centrum- Dgbki przystan Dartfowo
Dartowo DA PKS- Rusko- Domastawice- Przewdz
Stowino- Seczkowo- Karwice- Bobrowice- Oséb Marcin
44 127 Dartowo Stawno 25 8 00:26
Bobrowiczki- Stawno ul. Koszalinska- Witkowski
Stawno DA PKS Dartfowo
Dartowo- Dartowiec- Sinczyca- Krupy-
Przewdz
Stary Jarostaw- Pgtnowa- Grzybno-
Oséb Marcin
45 | 108/1 | Dartowo Stawno Stawno ul. Morska- Stawno ul. Morska- 23 20 00:28
Witkowski
Stawno ul. Armii Krajowej- Stawno
Dartfowo
Dworzec
Dartowo- Dartowiec- Sinczyca- Krupy-
Przewdz
Stary Jarostaw- Pgtnowa- Grzybno-
Oséb Marcin
46 136 Dartowo | Stawno Stawno ul. Morska- Stawno ul. Morska- 23 30 00:28
Witkowski
Stawno ul. Armii Krajowej- Stawno
Dartfowo
Dworzec
Przewdz
Kowale Dartowo- Cisowo- Zakrzewo- Drozdowo- Oséb Marcin
47 | 2/S/1 | Dartowo 14 10 00:20
wice Sulimice- Kowalewice Witkowski
Dartfowo

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Stawnie
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Mapa 8. Potaczenia autobusowe w Powiecie Stawieniskim na podstawie zezwoler wydanych przez Staroste Stawienskiego
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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